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1. INTRODUCCIO

1.1. Justificacio de la redaccio

L'estudi de mobilitat associat al Pla d'Ordenacié Urbanistica Municipal (POUM) es
presenta com una eina fonamental per a la planificacio i la gestié de les infraestructures
de mobilitat en el municipi, en el marc del desenvolupament urbanistic i de la
transformacié territorial prevista. L’objectiu principal d’aquest estudi és analitzar les
necessitats de mobilitat generades pels nous creixements urbans i garantir que la nova
ordenacio urbanistica es desenvolupi de manera eficient, segura i sostenible.

El POUM preveu la transformacié de determinades arees urbanes i el creixement de
zones d’activitat residencial i industrial, amb reserves per espai public i equipaments
municipals. Aquestes intervencions poden generar un increment notable del transit i la
demanda de mobilitat, la qual cosa requereix una planificacié acurada i la integracié de
les diferents modalitats de transport disponibles (public, privat, no motoritzat). Per tant,
I'estudi de mobilitat ha de considerar les seglents questions essencials:

1. Analisi de la Demanda de Mobilitat: S’han de quantificar els fluxos de mobilitat
actuals i futurs, tenint en compte I'impacte de les noves activitats previstes pel
POUM. Aixo inclou no només el transit de vehicles motoritzats, siné també les
necessitats de mobilitat activa (vianants, ciclistes i usuaris de VMP) i el transport
public.

2. Avaluacio de les Infraestructures Existents i Futurs Requeriments: L’estudi
ha d'analitzar I'estat actual de les infraestructures de mobilitat (carreteres, xarxa
de transport public, espais per a vianants i ciclistes) i identificar les possibles
mancances en relacio amb el creixement urbanistic i les necessitats de mobilitat.
Aixi mateix, s’ha de proposar el desenvolupament de noves infraestructures que
garanteixin la connectivitat, la seguretat i la sostenibilitat del sistema de mobilitat.

3. Impacte Ambiental i Social: Un dels aspectes més rellevants de I'estudi de
mobilitat és I'analisi dels impactes ambientals associats al sistema de mobilitat. A
més, I'estudi ha de garantir que les solucions proposades siguin inclusives,
promovent una mobilitat accessible per a tots els segments de la poblacio.

4. Connexié amb la Mobilitat Sostenible: L'estudi ha de fomentar una mobilitat
meés sostenible, a través de la promocié de I'us del transport public, les rutes
ciclistes i els camins per a vianants, aixi com el desenvolupament de sistemes
de mobilitat eléctrica i d’'altres solucions que redueixin I'impacte ambiental i
millorin la qualitat de vida urbana.

5. Compliment de la Normativa Vigent: L'estudi ha de respectar les normatives
urbanistiques i de mobilitat en vigor, incloses les directrius nacionals i europees
sobre sostenibilitat, seguretat viaria i accessibilitat. Aixo inclou el compliment
dels criteris establerts per Estudis de mobilitat previs i altres instruments de
planificacié territorial.

6. Propostes d'Accions i Solucions Concretes: A partir de I'analisi realitzada, es
proposaran les actuacions necessaries per a la millora de la mobilitat, que
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inclouen la modificacié o la creacidé de noves infraestructures, la millora de la
xarxa de transport public, la potenciacié de la mobilitat activa i la regulacié del
transit. També s’inclouran les estratégies per a la gestio del transit i la seguretat
viaria en les noves zones urbanitzades.

El present EAMG pretén donar compliment a I’article 3.1b. del Decret 344/2006 de la
Llei 9/2003, del 13 de juny, referent de la mobilitat a Catalunya i que exigeix la
incorporacio de I'estudi present en la redaccio del planejament urbanistic derivat i llurs
modificacions.

Decret 344/2006
Article 3
Ambit d’aplicacié

3.1 Els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada s’han d’incloure, com a
document independent, en els instruments d’ordenacié territorial i urbanistica
seguents:

a) Plans territorials sectorials relatius a equipaments o serveis.

b) Planejament urbanistic general i llurs revisions o modificacions, que comportin
nova classificacié de sol urba o urbanitzable.

¢) Planejament urbanistic derivat i llurs modificacions, que tinguin per objectiu la
implantacio de nous usos o activitats

La llei en questié promou els valors de seguretat, sostenibilitat i integracié social en el
nou model de mobilitat. Aixi mateix, cal tenir present els principis inspiradors que marca
la llei i que defineix la mobilitat sostenible com: “la mobilitat que es satisfa en un temps i
un cost raonable i minimitza els efectes negatius sobre I'entorn i la qualitat de vida de
les persones”.

Els principis de la llei 9/2003 so6n els seguents:

Ajuntament de Masquefa

El dret dels ciutadans a I'accessibilitat en unes condicions de mobilitat
adequades, segures i amb el minim impacte ambiental possible.

L’organitzacio d’un sistema de distribucié de mercaderies sostenible.

La prioritat dels mitjans de transport de menor cost social i ambiental, tant de
persones com de mercaderies.

El foment i la incentivacié del transport public col-lectiu i d’altres sistemes de
transport de baix o nul impacte, com el desplagament en bicicleta o a peu.

La implicacio de la societat en la presa de decisions que afectin a la mobilitat de
les persones.

La distribucié adequada dels costos d'implantacio i gestié del transport.
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e L’adequacid a les politiques comunitaries sobre aquesta matéria.
¢ L’impuls d’'una mobilitat sostenible i I'Us racional del territori.

e EIl compliment dels tractats internacionals vigents relatius a la preservacié del
clima pel qué concerneix la mobilitat.

Aquest estudi s’emmarca dins les directrius establertes pel Pla Director de Mobilitat de
la Regié Metropolitana i les recomanacions de 'ATM, alhora que respon als criteris de
mobilitat sostenible establerts per la Llei de Mobilitat de Catalunya. Aixi mateix, les
propostes derivades seran un instrument clau per garantir la coherencia entre el
planejament urbanistic i la infraestructura de mobilitat, amb una visié a llarg termini
alineada amb els objectius de descarbonitzacio i resiliéncia urbana.

1.2. Antecedents

El municipi de Masquefa ha estat objecte, al llarg de l'Ultima década, de diversos
estudis i analisis relacionats amb la mobilitat, que constitueixen una base rellevant per
a I'elaboracié d’aquest nou Estudi de Mobilitat Generada derivada del Pla d’Ordenacio
Urbana Municipal. Aquests antecedents aporten informacié valuosa sobre les
dinamiques de desplagcament, les infraestructures viaries existents i planejades, aixi
com els habits i potencialitats de mobilitat sostenible en I'ambit local i supramunicipal.
Es poden destacar els seglents treballs previs:

« Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal aprovat el juliol de 2006.

o Estudi de mobilitat de I’any 2013: constitueix el primer esfor¢ estructurat per
diagnosticar la mobilitat del municipi de manera integral, posant especial emfasi
en la jerarquia viaria, els fluxos interns i externs, i la interacci6 amb els nuclis
urbans propers. Aquest document ja apuntava la necessitat de millorar les
connexions amb les infraestructures interurbanes i fomentar modes alternatius al
vehicle privat, apostant per la pacificacié de carrers i entorns de transport
interurba.

« Analisi de l'impacte socioeconomic de la millora de la B-224 entre
Masquefa i Martorell, i el perllongament de la B-40 entre Abrera i la
interseccié amb la B-224 (2017): aquest estudi, de caracter estratégic, va
quantificar les repercussions economiques i socials derivades de |la millora de la
connexié viaria en aquest corredor, considerant tant el potencial de
descompressié del transit com els guanys en accessibilitat i cohesié territorial.
Es va posar de manifest la capacitat d’aquestes actuacions per reduir els temps
de viatge i incrementar l'atractivitat econdomica del municipi i del conjunt del
territori.

o Estudi de transit del desdoblament de la B-224 i del perllongament de la B-
40 entre Abrera i Masquefa (2017): complementari a I'analisi anterior, aquest
document es va centrar en I'impacte estrictament viari de les intervencions
projectades, amb modelitzacions de transit que evidenciaven una redistribucio
significativa dels fluxos intermunicipals i un alleujament de la pressié sobre les
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vies actuals. L’estudi també aportava escenaris de demanda futura i criteris
técnics per a la planificacio de la xarxa viaria.

o Estudi de Mobilitat en Bicicleta de Masquefa (2024): de caracter més recent i
alineat amb els objectius de mobilitat sostenible, aquest estudi analitza el
potencial ciclable del municipi, identifica barreres fisiques i funcionals, i proposa
una xarxa ciclable estructurada que connecti els principals pols d’activitat i
entitats municipals de Masquefa. També planteja mesures per a la promocié de
I'us de la bicicleta com a mitja quotidia de transport, en el marc d’'una mobilitat
més activa i inclusiva.

Aquest conjunt d’estudis configura un marc de coneixement solid i diversificat que
permet abordar l'estudi actual de mobilitat generada amb una visié integrada i
prospectiva. Aporta referents técnics, diagnodstics previs i linies d’actuacié que,
actualitzades i contextualitzades, han de permetre orientar el creixement urbanistic de
Masquefa d’acord amb criteris d’eficiéncia, sostenibilitat i cohesio territorial.

1.3. Objecte

L’estudi de mobilitat urbana que s’adjunta té com a objectiu principal analitzar i
diagnosticar la situacié actual de la mobilitat al municipi de Masquefa, aixi com establir
les bases per a la planificacio futura d’un sistema de mobilitat eficient, sostenible i
integrat, en el marc de la redaccio del nou Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal
(POUM).

Masquefa, com a municipi de la comarca de I’Anoia amb un creixement progressiu tant
en poblacid6 com en activitat urbana, presenta reptes especifics en termes de
connectivitat, accessibilitat, estructura viaria i transport public. Aquest estudi pretén
donar resposta a aquests reptes mitjangant una visié global i integrada que contempli
tant la mobilitat motoritzada com els modes sostenibles —a peu, en bicicleta/VMP i en
transport public—, en coheréncia amb els principis de desenvolupament urbanistic
compacte, equilibrat i resilient.

Els objectius establerts en I'estudi de mobilitat derivat del POUM de Masquefa es
detallen a continuacio:

- Millorar I'accessibilitat entre el nucli urba de Masquefa, les urbanitzacions i la
Beguda Alta. Ampliar les millores per a vianants i bicicletes dins dels vials
urbans.

- Promoure la connectivitat, per a vianants i bicicletes, dels eixos verds de la trama
urbana amb els camins rurals i dotar d’estacionaments segurs per a bicicletes en
els principals pols de mobilitat.

- Millorar el tram per on discorre el ferrocarril per afavorir a la connectivitat entre
les dues parts del nucli de Masquefa, actualment deslligades.

- Habilitar i dotar de nous espais d’aparcaments. Regular I'aparcament en entorns
tensionats com pot ser les estacions de FGC.

Ajuntament de Masquefa ‘/"@J
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Tenir en compte les indicacions del Pla director urbanistic (PDU) dels
aparcaments d’intercanvi modal transport public-vehicle privat a I'ambit del
sistema tarifari integrat de 'ATM de Barcelona, el qual incorpora lI'estacié de
Beguda Alta (en la forma de prescripcions) i en la qual preveu una ampliacié de
'aparcament existent.

Estudiar la possibilitat d'un nou accés i sortida a la B-224 en direccio Piera.
Estudiar la possibilitat del POUM de contribuir en la disposicid d’'un servei de

transport public que connecti les urbanitzacions i el nucli urba amb diferents pols
de mobilitat com son les estacions.

1.4. Estructura metodologica

L’analisi parteix de la recopilaciéo de dades quantitatives i qualitatives sobre la mobilitat
existent, incloent-hi aforaments de transit, i mobilitat activa, i inventaris de cada una de
les xarxes, aixi com el seu Us.

Posteriorment, s’elabora un diagnostic técnic que identifica les principals disfuncions i
potencialitats del sistema actual, a fi de formular propostes que permetin millorar la
connectivitat interna i externa del municipi, reduir la dependéncia del vehicle privat i
garantir la seguretat viaria i la qualitat de vida de la ciutadania.

Seguidament, s’enumera la metodologia que s’ha seguit per fer I'analisi de I'estudi de
mobilitat:

Durant el mati del 3 d’abril es fa una reunié a I'Ajuntament de Masquefa, la
Diputacio de Barcelona i I'equip redactor del POUM, amb I'objectiu de posar en
coneixement els desenvolupaments urbanistics previstos i alguns dels detalls a
considerar quant a la mobilitat urbana i interurbana.

Instal-laci6 de 6 maquines d’aforament automatic, amb [I'objectiu de
comptabilitzar la intensitat mitjana de vehicles (IMD) en cada una de les seccions
cada 15 minuts. Els comptatges es van realitzar entre el 5 i el 9 de maig.

o Analisi de comptatges de la Diputaci6 de Barcelona.

Aforaments manuals en 10 interseccions diferents del municipi en horari de 9 a
14 hide 15 a 18 h, amb recull de les dades cada 15 minuts. L'objectiu d’aquests
comptatges és calcular ell flux de vehicles i el moviment en cada una de les
seccions. En aquest cas s’han dut a terme diferents analisis:

o Aforament manual per tipologia entorn del poligon d’activitat economica.

o Aforaments de mobilitat activa (vianants, bici i VMP) en quatre punts de
Masquefa, entorns del centre urba.

Inventaris de les xarxes actuals:

o Voreres i passos de vianants, tenint en consideracié les normatives
actuals sobre I'accessibilitat.
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o Sentits de circulacio.
o Parades de transport public.
o Aparcament i ocupacio durant el dia.

o Inventari d’'ocupacié d’aparcament nocturn a partir d’'un recorregut previ
definit.

I
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2. ANALISI TERRITORIAL | SOCIOECONOMICA

El present capitol t& com a objectiu oferir una diagnosi detallada del context territorial i
socioeconomic del municipi de Masquefa.

Aquesta analisi es fonamenta en l'estudi de les caracteristiques fisiques del territori,
aixi com en l'avaluacio dels factors demografics, economics i socials que condicionen el
desenvolupament urba i els modes de com ens desplacem pel territori.

Masquefa presenta una estructura territorial singular, marcada per la preséncia de
diversos nuclis de poblacié dispersos, un teixit residencial heterogeni i una activitat
economica diversificada amb preséncia de sectors industrials, serveis i usos agricoles.

Aixi mateix, el municipi esta situat en una posicio estratégica a I'ambit metropolita
ampliat, amb vincles funcionals rellevants amb I'area del Baix Llobregat i la comarca de
I’Anoia. Aquest context genera dinamiques de mobilitat, creixement i pressio sobre el
sol que cal analitzar amb detall per tal de garantir un model territorial equilibrat,
sostenible i coherent amb els objectius de cohesié social, proteccié ambiental i
eficiéncia en la mobilitat.

L’analisi territorial i socioecondmica que es desenvolupa en aquest capitol esdeve, per
tant, un instrument fonamental per identificar les oportunitats del municipi, i orientar
amb criteris tecnics i estratégics les decisions futures en materia d’ordenacié del
territori.

2.1. Situacié geografica, morfologia i estructura territorial

El municipi de Masquefa, amb una extensi6 de 17,06 km? i una altitud mitjana de 256,2
metres sobre el nivell del mar, s’ubica a I'extrem sud-oriental de la comarca de I’Anoia,
en una posicio fronterera amb les comarques del Baix Llobregat i de I'Alt Penedés. En
I'ambit administratiu, limita amb els municipis de Piera a 'oest i els Hostalets de Pierola
al nord i nord-est, pertanyents també a I'’Anoia; amb Sant Esteve Sesrovires a l'est, dins
del Baix Llobregat; i amb Sant Lloren¢ d’Hortons, situat a I'Alt Penedeés, tant pel sector
sud com per una part de l'oriental.

2.1.1. Estructura urbana

Pel que fa a l'estructura urbana, el municipi de Masquefa s’articula a partir d’'un nucli
principal —el nucli urba de Masquefa— i diversos assentaments complementaris que
inclouen el nucli de la Beguda Alta i diverses urbanitzacions residencials com Can
Parellada, EI Masset, Can Quiserd i Can Valls. A aquest conjunt s’hi sumen tres
poligons d’activitat econdmica, amb un elevat grau d’ocupacié, on actualment es
localitzen més de 70 empreses, fet que reflecteix la rellevancia del municipi com a node
logistic i productiu dins el seu entorn territorial.

Cal destacar, a més, que durant I'agost de 2018 es va produir la incorporacio
administrativa del nucli de la Beguda Alta al terme municipal de Masquefa. Fins aquell
moment, aquest nucli havia estat dividit entre tres municipis de tres comarques
diferents —Masquefa (Anoia), Sant Esteve Sesrovires (Baix Llobregat) i Sant Lloreng
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d’Hortons (Alt Penedés)— i era gestionat de manera mancomunada. Aquesta annexio
ha contribuit a una major coheréencia territorial i a una millor capacitat de gestié urbana i
administrativa per part de I’Ajuntament de Masquefa.

2.2. Analisi economica

La poblacié ocupada a Masquefa és del 90% respecte a la poblacié activa, o del 56%
sobre el total de residents del municipi.

El sector amb més pes dins de Masquefa és el de serveis, amb el 71% dels afiliats en
la Seguretat Social treballen en aquest sector, seguit per I'industrial, amb un 22% dels
afiliats:

Agricultura Industria Construccio Serveis

1% 22% 6% 1%

Fig. 2.1. Percentatge d’afiliats a la Seguretat Social per sectors econdmics. Font: IDESCAT (2024)
Les dades d’atur per genere, revelen que el 64% de la poblacié aturada, sén dones.

Homes Dones Total
2024 1773 3143 491,5
2023 181,8 3155 497,3
2022 197,9 319,3 517,2
2021 2419 347,3 589,3
2020 270,2 361 631,2
2019 200,3 302,3 502,5
2018 188,9 301 489,9

Fig. 2.2. Atur registrat per génere. Font: IDESCAT (2024)

Les dades del Producte Interior Brut (PIB) de Masquefa per a I'any 2022 mostren un
valor total de 164,4 milions d’euros, amb un PIB per habitant de 16.805 €, molt per sota
de la mitjana comarcal (24.834 €) i la catalana (34.411 €). De fet, aquest indicador
representa nomeés el 48,8% del PIB per habitant de Catalunya, fet que posa de manifest
una capacitat productiva relativament baixa en relaci6 amb el conjunt del pais.
Aquestes xifres apunten a una economia local amb una estructura productiva limitada,
probablement centrada en sectors amb menor valor afegit, i reforcen la idea que una
part significativa de la poblacié activa pot estar ocupada fora del municipi, tot mantenint
Masquefa com un espai predominantment residencial.

asquera ANOI 3

PIB (milions€) 164,4 3128,2 | 269505,0

PIB per habitant (€) 16.805 24.834 34.411
PIB per habitant (index Catalunya=100) 48,8 72,2 100,0

Fig. 2.3. PIB de Masquefa, I’Anoia i Catalunya. Font: IDESCAT (2022). Elaboracio propia
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2.3. Estructura i distribucioé de la poblacié
La poblacié censada al municipi de Masquefa I'any 2024 és de 10.020 habitants.

Masquefa ha experimentat un creixement demografic notable al llarg del segle XXI.
Excepte en el periode compres entre els anys 2013 i 2015, en que es va registrar un
lleuger retrocés poblacional, la tendéncia general ha estat d’'un augment sostingut del
nombre d’habitants. L’any 2000, la poblacié del municipi era de 4.582 persones, mentre
que el 2022 arribava a 9.744, la qual cosa suposa un increment del 112,7% en només
22 anys, més que duplicant la seva poblacié inicial. Tal com s’ha esmentat
anteriorment, aquesta dinamica de creixement s’ha mantingut en els anys posteriors,
superant per primera vegada la xifra dels 10.000 habitants entre 2022 i 2024.

Els darrers anys, després de la Pandemia de la COVID-19, s’ha incrementat la
poblacid, possiblement passant de segones residéncies a primeres, sobretot en les
urbanitzacions. L'increment de poblacié entre el 2024 i el 2021 va ser d’'un 4% meés i
respecte al 2019, un 9% d’increment.
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Fig. 2.4. Evolucioé de la poblacié de Masquefa. Font: IDESCAT. Elaboracié propia

El creixement més important de poblacio, es va produir a principis del segle XXI, amb
continuitat fins a la crisi econdmica del 2008, que va alentir substancialment el
creixement que havia tingut el municipi. Tot i aix0, la tendéncia demografica ha sigut
clarament ascendent.

La dimensié mitjana de la llar a Masquefa és de 2,74 persones/llar. Pel que fa a la
superficie dels habitatges, el 50% de les llars tenen una mida superior als 90 m?
mentre que l'altre 50% se situa per sota d’aquesta dimensio. La tipologia més habitual
correspon als habitatges de mida mitjana: un 34% de les llars tenen entre 60 i 90 m?2.

Els principals sectors economics del municipi son el de serveis (76% de la poblacio
activa); la industria (16%); la construccid (7%) i el sector primari (<1%). La gran majoria
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d’empreses del sector serveis es concentren al nucli urba de Masquefa, al poligon de la
Pedrosa, tot i que el municipi disposa d’altres poligons d’activitat economica com Can
Bonastre dels Torrents o I'Aldi.

2.3.1. Distribucié per nuclis

La poblacié es distribueix en 6 entitats de poblacid, destacant el nucli de Masquefa, que
és el que concentra més poblacid.

Entitats de poblacié Habitants

Masquefa 5.358
La Beguda Alta 815
Can Parellada 2.014
Can Quisero6 346
Can Valls 185
el Maset 1.302

Fig. 2.5. PIB de Masquefa, I'’Anoia i Catalunya. Font: Informacié municipal

El 53,5% de la poblacié del municipi viu a I'entitat de poblacié de Masquefa, un 20,1% a
Can Parellada i un 13,0% al Maset. La resta d’entitats de poblacié agrupen un
percentatge inferior de la poblacio: La Beguda Alta (8,1%), Can Quisero (3,5%) i Can
Valls (1,8%).

2.3.2. Piramide demografica

Aixi mateix, en comparaci6 amb el conjunt de la comarca i del total de Catalunya,
Masquefa presenta una piramide de poblacié de tipus regressiu, és a dir, la base és
més estreta que la part central i, en conseqliéncia, tendeix progressivament a
I'envelliment. La gran majoria dels habitants es troben en edats adultes, entre 45 i 54
Del conjunt total de la poblacié, el 14,41% son menors de 15 anys i el 14,99% en tenen
meés de 65. La forma de la piramide de poblacié de Masquefa comparteix semblances
amb la de Catalunya, perd destaca la diferéncia entre els habitants més joves de 39
anys, on la presencia d’aquests grups d’edat, a excepcié del grup d’edat de 15 a 19
anys, a Masquefa és més reduida.
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100 anys o més
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Fig. 2.6. Piramide poblacié municipi de Masquefa. Font: IDESCAT (2024). Elaboracio propia
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De 80 a 84 anys
De75a 79 anys
De70a 74 anys
De65a 69 anys
De60a 64 anys
De 55a 59 anys
De 50 a 54 anys
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Fig. 2.7. Piramide poblacié municipi de Catalunya. Font: IDESCAT (2024). Elaboraci6 propia

Diputacioé
Barcelona



16 DOCUMENT I. MEMORIA

2.4. Centres d’atraccio i generacio de viatges

Hi ha una cinquantena d’equipaments al municipi de Masquefa, la majoria concentrats
al nucli urba principal. Destaquen dues zones en particular per la seva densitat
d’equipaments i serveis:

* L'Avinguda Linia, on es troben I'Institut de Masquefa, I'Escola Bressol, el
poliesportiu municipal, entre d’altres.

* L’entorn del carrer Major i la Plaga Josep Maria Vila, on es localitzen el consultori
medic, la farmacia, diversos establiments comercials i 'Ajuntament. La biblioteca i
I'estacio de FGC també es troben als voltants.

A la urbanitzaci6 de Can Quiserd, tot i tenir un pes demografic important, els
equipaments sén més limitats i es redueixen a un centre civic, un espai de jocs i
algunes zones verdes.

A l'est del terme municipal, prop de la B-224 i la connexi6 amb la carretera N-II, es
localitza el Poligon Industrial La Pedrosa, que acull diverses empreses de produccio,
logistica i serveis.

Finalment, cal destacar la presencia d’'un gran supermercat i superficie comercial a la
zona del Clot del Xarel-lo, que actua com a punt de referéncia comercial per a una part
de la poblacié.

2.5. Parc de vehicles i dades de motoritzacio

El parc de vehicles de Masquefa esta format per 7.740 vehicles (IDESCAT, 2023).
D’aquests, el 69% son turismes, un percentatge superior al registrat per la comarca, on
suposen el 66% de tot el parc mobil. També cal destacar els vehicles industrials i les
motocicletes, que soén 16.067 i 14.036, respectivament, i representen el 29% del total.
La resta del parc de vehicles (4.490) esta format per altres tipus de vehicles.

Masquefa Anoia Catalunya
Turismes 5.328 68.164 3.502.644
Motocicletes 1.034 14.036 947.895
Veh. Industrials 1.044 16.067 759.536
Altres 334 4.490 188.179
Total 7.740 102.757 5.398.254

Fig. 2.8. Dades del parc de vehicles de Masquefa, I'Anoia i Catalunya. Font: DOYMO a partir de dades d'IDESCAT,
2023
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Masquefa Anoia Catalunya
Turismes 69% 66% 65%
Motocicletes 13% 14% 18%
Veh. Industrials 13% 16% 14%
Altres 4% 4% 3%
Total 100% 100% 100%

Fig. 2.9. Dades del parc de vehicles de Masquefa, Anoia i Catalunya. Font: DOYMO a partir de dades d'IDESCAT,

2023
13% 14% 18% 130, 16% 149
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mMasquefa ®Anocia mCatalunya

Fig. 2.10. Parc de vehicles Masquefa, Anoia i Catalunya. Font: DOYMO a partir de les dades de L'IDESCAT, 2023

L’index de motoritzacié global del municipi és de 774,00 vehicles/1.000 habitants
(800,09 pel conjunt de la comarca i 673,75 a Catalunya). Tenint en compte el total de
vehicles o unicament els turismes i les motocicletes, I'index de motoritzacio és inferior
al de la comarca, pero supera al de Catalunya quant a I'index de motoritzacio.

indexde TOTAL TOTALTURISMESI|

motoritzacié VEHICLES MOTOCICLETES
Masquefa 774,00 634,93
Anoia 800,09 640,03
Catalunya 673,75 555,47

Fig. 2.11. index de motoritzacié de Masquefa, Anoia i Catalunya. Font: DOYMO a partir de dades d’'IDESCAT, 2023
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3. SITUACIO ACTUAL DE LA MOBILITAT

3.1. Xarxa de vianants

El municipi de Masquefa, tal com s’ha analitzat en el capitol anterior, s’estructura per un
nucli urba amb els serveis i principals equipaments urbans, i un seguit de barris o
urbanitzacions disseminades amb una dependéncia del vehicle privat.

Aquesta estructura territorial es veu reflectida en I'espai destinat a cada mode de
transport, amb voreres estretes en els barris dispersos, i una major adequacié i
accessibilitat per a vianants en l'entorn urba, sobretot entorn dels equipaments
municipals i serveis principals.

Aquesta doble situacié territorial dona com a resultat, per una banda, una mobilitat
sostenible dins del centre, on els desplacaments i les distancies son factibles realitzar-
les a peu, i una mobilitat principalment amb vehicle privat en els nuclis dispersos o
poligons d’activitat econdmica.

3.1.1 Amplada de les voreres i accessibilitat dels passos de vianants

A partir de lanalisi i inventari de les voreres entorn de futurs desenvolupaments
previstos en el POUM s’han analitzat les amplades utils de les voreres i el grau
d’accessibilitat dels passos de vianants, diferenciant si aquests tenen els guals
rebaixats, si son passos elevats o bé no tenen un o dos guals accessibles. En el cas de
les voreres, s’han mesurat les amplades utils tenint en compte I'Ordre Ministerial
TMA/851/2021 i el Codi d’Accessibilitat de Catalunya, on defineix les voreres
practicables a partir dels 2,4 metres d’amplada util.

Amplada util * |Observacions

A<12m No accessibles

1,2=18m No accessibles segons I'Ordre TMA/851/2021; Decret: en entorns
existents pot ser una vorera practicable.
1,8<24m Accessibles. Garanteixen I'encreuament de dos vianants

A>24m Optim. Minim per garantir bon nivell de servei en xarxa principal
de vianants de primera categoria

*S’ha tingut en compte el rang establert també en el Codi d’Accessibilitat 209/2023 del 28 de novembre, on
les voreres practicables son aquelles superiors a 2,4 metres utils.

Fig. 3.1. Classificacio amplades voreres

Ajuntament de Masquefa
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= Pas de vianants

@ No rebaixat

& - ) '/ @ Rebaixat

@ Elevat

Amplada atil (m)

—— Menys de 0,9m
Entre 0,91 1,8m

—— Entre 1,81 2,4m

—— Més de 2,4m

—— Sense Vorera

—— Plataforma unica

= Calgada Unica amb urbanisme tactic

Pas de vianants
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Entre 0,91 1,8m
—— Més de 2,4m
= Sense Vorera

Fig. 3.2. Accessibilitat de les voreres i passos de vianants a Masquefa

Tal com es pot observar, la situacié periferica i dispersa de les urbanitzacions de Masquefa
condiciona notablement la viabilitat dels desplagaments a peu. La combinacié de llargues
distancies, una infraestructura limitada i forts pendents fa que, en la majoria dels casos, la mobilitat
a peu no sigui una alternativa funcional ni atractiva per als residents d’aquests ambits.
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Tot i aixd, en els darrers anys I'Ajuntament de Masquefa ha impulsat diverses actuacions
encaminades a millorar la connectivitat entre els barris i el centre urba mitjangant infraestructura
especifica per a vianants. Un exemple destacat és la creacié d’un itinerari segregat paral-lel a la
carretera, que enllaga La Beguda Alta i Can Parellada amb el centre del municipi, contribuint aixi a
generar alternatives més sostenibles als desplagaments interns.

Pel que fa al nucli urba, i seguint les linies estratégiques definides per I'Estudi de Mobilitat Urbana
Sostenible (EMUS) de 2013, s’han dut a terme actuacions de pacificacié del transit i recuperacio
de l'espai public per al vianant. En destaca la transformacié del carrer Sant Pere, la B-224z i el
carrer Major, aixi com els entorns de la parada de FGC i de I'Ajuntament, que han esdevingut una
gran illa de vianants al cor del municipi, mitjangant la reconfiguracié d’'una seccié anteriorment
destinada al vehicle privat.

En relacié amb la infraestructura destinada al vianant, s’ha inventariat una xarxa total de 7,8 km de
voreres. Tanmateix, el 57,5% d'aquesta xarxa presenta una amplada inferior als minims
recomanats per I'Ordre TMA/851/2021, fet que limita la seva accessibilitat. Cal destacar, pero, que
un 10,5% dels vials corresponen a plataformes uniques, on la prioritat és del vianant i es facilita
una mobilitat més inclusiva i segura.

TIPOLOGIA DE VORERES (m)

Sense Vorera 505 6,5%

Menys de 0,9m 721 9,2% 57,5
Entre 0,9 1,8m 3.267 41,8%

Entre 1,8 i 2,4m 1.404 18,0%

Més de 2,4m 1.088 13,9% 425
Calgada unica amb urbanisme tactic 14 0,1% ’
Plataforma Unica 817 10,5%

Total 7.816 100%

Fig. 3.3. Classificacio de les voreres inventariades

Els entorns de poligons d’activitat o barris disseminats és on hi ha voreres menys accessibles.
En el centre urba, amb les pacificacions i voreres amples, hi ha una major accessibilitat per a
vianants.

Fig. 3.4. Voreres barris disseminats
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Fig. 3.5. Voreres i passos de vianants La Beguda Alta

Fig. 3.6. Tram de vianants al centre de Masquefa

Pel que fa als passos de vianants, s’han identificat un total de 263 punts
d’encreuament. D’aquests, un 93% sén accessibles, ja sigui mitjangant guals rebaixats
a ambdds extrems del pas (79%) o bé amb passos elevats (14%). El 7% restant
correspon a passos sense cap tipus de rebaix, i per tant no compleixen amb els criteris
minims d’accessibilitat. Aquests darrers es localitzen principalment en barris
disseminats, on la provisio d’infraestructura adaptada és encara insuficient.

TIPOLOGIA DE PAS DE VIANANTS
No rebaixat 18 7%
Rebaixat 207 79%
Pas de vianants elevat 38 14%
Total 263 100%

Fig. 3.7. Classificacio dels passos de vianants inventariats
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Fig. 3.8. Voreres i passos de vianants al centre de Masquefa

Pel que fa a la visibilitat dels passos de vianants, en la majoria dels casos s’ha resolt
adequadament mitjancant la instal-lacié de senyalitzacié vertical d’adverténcia i el control de
I'estacionament immediatament anterior al pas, amb l'objectiu de garantir la maxima visibilitat
entre vianants i conductors. Aquestes mesures sén essencials per reforcar la seguretat viaria i
les bones practiques en disseny urba.

Tanmateix, s’ha detectat que en alguns punts encara es mantenen vehicles estacionats just
davant del pas, fet que dificulta la visibilitat transversal i pot generar situacions de risc. Sera
necessari revisar aquests casos puntuals i, si escau, incorporar mesures correctores com la
senyalitzacio horitzontal reforcada, ampliacié de guals o instal-lacié d’elements dissuasius per
impedir 'aparcament indegut i assegurar la visibilitat frontal i lateral dels passos.

Algunes de les estratégies per aconseguir una major visibilitat és la pintura groga abans del
pas, delimitant una zona sense aparcament, altres, la sortida de la vorera, ampliant I'espai del
vianant i deixant un espai lliure sense estacionament.

== S

Fig. 3.9. Estratégies de millora de la visibilitat en els passos de vianants

Contrari a la situacié anterior, hi ha passos que encara es pot millorar la visibilitat del pas amb
una reordenacio de I'aparcament. S’observa un vehicle que tot i no reduir la visibilitat, si que
ocupa part del pas.
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Fig. 3.10. Passos amb mancanga de visibilitat a causa de places d’estacionament o vehicles ocupant I'espai del
vianant

3.1.2 ltineraris principals de vianants

Sota l'analisi de la xarxa viaria actual i la morfologia dels vials de Masquefa, s’ha
identificat l'itinerari principal que estructura la mobilitat a peu al municipi:
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Fig. 3.11. ltinerari de vianants actual
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Els itineraris actuals permeten una connectivitat entre diferents entorns del nucli i altres
barris de Masquefa, i amb les parades de transport public interurba.

3.1.3 Pendents

Els pendents del terreny son un factor clau que condiciona la mobilitat a peu,
especialment en ambits amb orografia accidentada o urbanitzacions situades en zones
elevades. Quan les rampes o voreres superen els limits establerts per la normativa,
I'esforg fisic que requereixen pot esdevenir una barrera real per a moltes persones,
especialment per a col-lectius amb mobilitat reduida, gent gran o infants. Segons el Codi
d’Accessibilitat de Catalunya (Decret 209/2020), els itineraris accessibles no poden
superar un pendent longitudinal del 6%, i en casos excepcionals es permet arribar fins al
10%, sempre que es compleixin condicions especifiques, com una longitud maxima
limitada i la preséncia de replans de descans.

Quan aquestes condicions no es compleixen, els itineraris deixen de ser considerats
accessibles i, per tant, vulneren el dret a una mobilitat equitativa i universal. Aixo té
implicacions directes en la planificacio urbana i obliga a incorporar solucions que milloren
la situacié, com mobiliari urba de descans, recomanacio d’itineraris amb menys pendents,
0 en alguns casos escales, encara que aquestes no son accessibles per tots els
col-lectius. Per tant, el pendent no només és una dada topografica, sind un condicionant
funcional i normatiu de primer ordre que ha de ser considerat en qualsevol estratégia de
mobilitat a peu.

L’orografia del municipi de Masquefa presenta una distribucié de pendents desigual
segons el nucli urba considerat, amb implicacions directes sobre la mobilitat activa i
I'accessibilitat universal.

1. Centre urba de Masquefa

El nucli principal presenta una topografia moderadament suau en la seva part
central, amb pendents que oscil-len entre el 0% i el 4% en diversos carrers del
teixit consolidat. Tanmateix, als extrems del nucli, especialment en les zones de
transicio cap a la periféria i en direccié al nucli de La Beguda Alta, es detecta
una intensificacio del pendent, que pot superar puntualment el 6%. Aquestes
condicions topografiques poden afectar negativament la continuitat i confort dels
itineraris a peu, especialment per a persones amb mobilitat reduida.

2. Nuclis de La Beguda Alta, Can Parellada i El Maset

Aquests nuclis residencials periférics presenten una preséncia més elevada de
vials amb pendents compresos entre el 6% i el 10%, fet que condiciona la
viabilitat d’'un disseny accessible dels espais publics i obliga a considerar
solucions especifiques per garantir la seguretat i el confort dels desplagaments a
peu i en bicicleta. En alguns trams, la inclinacié pot esdevenir una barrera per a
la mobilitat activa quotidiana.

3. Poligon d’activitat economica de Masquefa

El vial principal del poligon industrial presenta un pendent suau i compatible amb
la circulacié rodada, perd manca d'una infraestructura adequada per al

Ajuntament de Masquefa
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desplagament de vianants. L’abséncia de voreres, passos adaptats o itineraris
segregats limita la seguretat i funcionalitat del recorregut per a les persones que
accedeixen al poligon a peu, sovint a través de camins interns de les
urbanitzacions properes. Aquesta situacio evidencia la necessitat de millorar la
connectivitat no motoritzada amb el sol d’activitat economica.
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Fig. 3.12. Pendents de Masquefa

3.1.4 Demanda de vianants

Els aforaments de vianants efectuats durant els dies 6 i 7 de maig de 2025, en un
interval acumulat de 8 hores (9 a 14 hi de 15 a 18 h), han permeés determinar el volum
de demanda d’aquest mode de transport.

Els quatre punts analitzats sén:

Ajuntament de Masquefa

1. Carrer Major — B224z: entrada des del nord-oest del centre urba amb l'escola

Font del Roure i passeig segregat que connecta fins al terme municipal de Piera.
Accés al tram de vianants.

En aquest comptatge s’han comptabilitzat entre 178 i 298 vianants segons la
secci6 analitzada. Entorn del centre escolar es compten entre 208 — 237
vianants. En la direccié de C. Major a la part pacificada és on es registra el major
nombre de vianants. El passeig paral-lel a la carretera B224z hi ha entorn dels
195 vianants en el periode aforat, mostrant un elevat us d’aquest tram.

Carrer Pujades - Carrer Montserrat: entorn i porta dentrada a la part
pacificada des de la parada de FGC. Zona residencial i el carrer Pujades fa
d’itinerari a 'escola Font del Roure.

En aquest comptatge, el nombre de vianants és entre 120 i 196. L’entorn del
carrer Montserrat pacificat i el que dona accés a FGC és on es comptabilitza
mes usuaris a peu.
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3. Carrer Joan Miré — B-224z: al nord-est del municipi, vials que accedeixen al
passeig segregat de la carretera arribant a Can Parellada i La Beguda Alta, amb
209 - 237 vianants comptats, accés a la zona residencial i poligon d’activitat. En
el cas de la zona residencial hi ha entorn els 150-220 vianants i per la
continuacioé de la carretera B224z entorn de 230 vianants.

4. Av. Maresme — Carrer Rogelio Rojo: entorn de I'lES Masquefa i el Pavello
esportiu. Sén dos vials de connexié del centre urba, entre la part nord i
pacificada, i la part sud. En aquest cas, els vianants comptabilitzats tenen un pes
menor que en la resta d’aforaments, amb valors entre 48 vianants a 94 durant el
periode de comptatge.
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Fig. 3.13. Demanda de vianants en els punts de comptatge i sobre el total d’hores d’aforament
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3.2. Xarxa de ciclistes i VMP

L’any 2024 la consultora CINESI, juntament amb I'Ajuntament de Masquefa i la
Diputacio de Barcelona — area d’accié climatica — van elaborar I'Estudi de mobilitat en
bicicleta de Masquefa, posant en valor aquest mode de transport i aportant dades i
planols de la situacié actual i propostes, anomenant I'estudi previ de la consultora Vaic
Mobility. Aquests dos estudis posen en relleu la mobilitat ciclista a Masquefa, amb la
infraestructura actual i un seguit de propostes de millora de la situacié actual amb
'objectiu de fomentar aquest mode entre els residents i visitants del municipi per fer
desplacaments habituals.

De linventari de la xarxa actual, juntament amb els treballs previs facilitats per
'Ajuntament, s’analitza que Masquefa no disposa d’'una xarxa consolidada de carrils
bici segregats, perd s’esta treballant internament des del Pla d’Accié Municipal 2023-
2027 on s’ha iniciat el disseny per la implantacié d’un sistema de carril bici municipal,
amb la previsid d’execucio fins al 2027.

En l'actualitat, el tram de carril bici és de 270 metres, localitzat en la carretera B-224z
en I'entorn del poligon de La Pedrosa. Aquest carril comparteix espai a la vorera, i és
bidireccional, enllagant en el seu extrem oest amb el passeig compartit el qual arriba al
centre urba, i per I'altre extrem, no té continuitat, ja que hi ha trams de la calgada a 50
km/h, on no és recomanable la convivéncia entre bici/VMP amb vehicles motoritzats.
Per la vorera tampoc és recomanable per la convivencia entre bici/VMP — Vianant.

Per altres vials de Masquefa, gracies a les velocitats maximes, les bicis i VMP poden
compartir espai a la calgada. Tot i que es pot circular en la gran majoria de carrers, hi
manca una senyalitzacio especifica o recorreguts prioritaris o recomanats per millorar la
seguretat d’aquest mode de transport.
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Fig. 3.14. Infraestructura actual de bicicletes i VMP. Font: DIBA, Cinesi

Fig. 3.15. Carril bici actual

A part dels itineraris i xarxa ciclable, s’han observat aparcaments en la via publica per
'estacionament de bicicletes. També hi ha aparcaments a [linterior d’alguns
equipaments, com per exemple a I'Institut.
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Fig. 3.16. Aparcaments bicicleta al CTC

3.1.5 Demanda de ciclistes i VMP

Igual que en el cas dels vianants, en els mateixos punts s’ha realitzat el comptatge de
ciclistes i usuaris de VMP, amb I'objectiu de quantificar la demanda d’aquests modes
en diferents entorns de Masquefa:

1. Carrer Major — B224z: en aquest primer punt no s’han comptabilitzat usuaris de

bicicleta ni VMP, no obstant aix0, pot ser un cami utilitzat pel lleure en altres
moments del dia o en caps de setmana.

. Carrer Pujades — Carrer Montserrat: al carrer Montserrat s’han observat entre

6 i 8 ciclistes, i entre 2 i 9 usuaris de VMP. En el carrer Pujades, de 3 a 6
ciclistes i 1 a 4 usuaris de VMP.

. Carrer Joan Miré — B-224z: el tram amb més usuaris d’aquest punt és en la

carretera B-224z sentit Can Parellada — La Beguda, on hi ha el tram de carril
bici. En aquest cas, els usuaris de la bici sén entre 8 i 12, superat pel nombre
d’'usuaris de VMP, amb 11 i 16 VMP comptats. Aquest vial, és també la connexié
amb el nucli de La Beguda, el barri de Can Parellada i part del poligon d’activitat
econdomica, fet que implica una generacié de mobilitat addicional. En els altres
carrers de I'aforament, el nombre de bicis se situa entre 4 i 7 en el carrer Joan
Mird, i 2 en l'altra part de la carretera esmentada anteriorment, sentit centre
urba. En el cas dels VMP, els valors s6n semblants, amb més pes que les
bicicletes. A Joan Mir6 hi ha entorn de 10 usuaris de VMP i a la carretera s’han
observat 7 direccié Can Parellada i 1 sentit centre.

4. Av. Maresme - Carrer Rogelio Rojo: Finalment, en el quart comptatge, I'is de

la bicicleta i VMP és molt paral-lel, amb seccions on s’observen més bicis i altres
on hi ha més usuaris de VMP. En aquest cas, les bicicletes varien entre 1 usuari
a 9. Dels VMP hi ha seccions amb 1 usuari, a 12 usuaris.

A I'Av. de Maresme és on més usuaris de bici i VMP s’han comptat.

Ajuntament de Masquefa s
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Fig. 3.18. Demanda d’usuaris en VMP en el horari de comptatge
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3.3. Xarxa de transport public

L’oferta de transport public del municipi es configura principalment a través d’una linia
ferroviaria operada per Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC), que enllaga la
ciutat de Barcelona amb Igualada i té parada a Masquefa i diversos dels seus nuclis.
Aquesta linia acull el servei de les linies R6 i R60.

A banda del servei ferroviari, el municipi disposa de vuit parades de transport per
carretera, que donen cobertura a dues linies d’autobus interurba. Aquestes linies
connecten Masquefa amb municipis com Sant Sadurni d’Anoia, Igualada, Vilanova del
Cami, Piera, Sant Esteve Sesrovires, Martorell i Barcelona, entre d’altres, configurant aixi
una xarxa de connexions que facilita la mobilitat tant dins de la comarca com amb l'entorn
metropolita.

3.3.1. Oferta del sistema ferroviari

El sistema ferroviari de Masquefa esta compost per les estacions de Masquefa,
localitzada al nucli urba del municipi, Can Parellada, ubicada a la urbanitzacié que dona
nom a I'estacid, i La Beguda, situada a les proximitats del nucli de La Beguda Alta.

Per aquestes estacions hi circulen les linies R6 i R60 dels Ferrocarrils de la Generalitat
de Catalunya (FGC), que tenen origen i destinacié a Barcelona — PIl. Espanya i
Igualada, passant per les poblacions de L'Hospitalet de Llobregat, Cornella de
Llobregat, Sant Boi de Llobregat, Sant Viceng¢ dels Horts, Sant Andreu de la Barca,
Martorell (on es pot enllagar amb altres linies de FGC direcci6 Manresa), Sant Esteve
Sesrovires, Piera i Vilanova del Cami, entre d’altres. El temps de viatge és d’1 hora i 32
minuts a la R6 i d’1 hora i 27 minuts a la R60. La R6 fa parada a totes les estacions de
la linia, en canvi, la R60 fa parada unicament a Masquefa, amb I'objectiu de realitzar un
itinerari més directe amb les ciutats de major atraccié de mobilitat a hores punta.

A continuacié, es mostra 'esquema de parades de la R6 i la R60 (Barcelona-Placa
Espanya — Igualada):
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Fig. 3.20. Esquema de parades de la R60
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Seguidament, es mostren els horaris de la R6 i la R60 al seu pas per I'Estacié de
Masquefa:

Feiners
Linia Sentit Horari Frequiéncia Expedicions
Hora punta Hora vall
R6 Barcelona-Pl. Espanya — Igualada 5:21h - 23:00h 13-30 min. 1 hora 32
Igualada — Barcelona-Pl. Espanya 6:23h - 0:04h 19-30 min. 1 hora 31
R60 Barcelona-Pl. Espanya — Igualada 18:09h -20:09h 2 hores 2
Igualada — Barcelona-Pl. Espanya 6:55h - 8:55h 1 hora 3
Festius
Linia Sentit Horari Frequéncia Expedicions
Hora punta Hora vall
R6 Barcelona-Pl. Espanya — Igualada 5:21h - 23:01h 1 hora 1 hora 19
Igualada — Barcelona-Pl. Espanya 6:23h - 0:04h 1 hora 1 hora 19
Feiners d'agost
Linia Sentit Horari Frequencia Expedicions
Hora punta Hora vall
R6 Barcelona-Pl. Espanya — Igualada 5:21h - 23:01h 18-40 min. 1 hora 24
Igualada — Barcelona-Pl. Espanya 6:30h - 0:04h 19-41 min. 1 hora 23

Fig. 3.21. Horaris i temps de viatge de la R6 i la R60 a I'Estacié de Masquefa
e Cobertura territorial del servei ferroviari

S’ha establert una area de cobertura amb un radi de 500 metres al voltant de les
estacions ferroviaries de Masquefa, Can Parellada i La Beguda. Els nuclis de
Masquefa, Can Parellada i La Beguda Alta tenen cobertura ferroviaria, a diferéncia dels
nuclis del Maset, Can Quiserd i Can Valls. D’es d’aquests altres barris a les estacions,
sovint és necessari I'Us d’altres modes de transport a consequéncia de la mancancga
d’'una infraestructura per a modes de transport actius, les distancies i en alguns punts
pendents pronunciats.

La gran part dels nous sectors a desenvolupar en el POUM queden coberts en un radi

de 500 metres, tot i que els ubicats en els poligons d’activitat econdomica poden tenir
distancies més elevades respecte a les estacions ferroviaries.
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La Beguda

& £ By % sup3
S i Linies FGC
R6
= R60
[ Cabertura a 500m

Fig. 3.22. Cobertura territorial a 500 metres de la xarxa ferroviaria a Masquefa
¢ Infraestructura del servei ferroviari

Sobre l'accessibilitat de les parades de FGC, I'Estaci6 de Masquefa, durant el 2025
s’ha executat lilla de vianants, on l'estacio de FGC i alguns dels seus itineraris
principals han quedat dins d’aquesta remodelacié, aportant una nova dinamica i
accessibilitat a I'estacio, on el vianant és el protagonista. S’ha eliminat el pas a nivell on
es podia travessar la via amb vehicle privat, reduint el risc d’accident, i s’ha
desenvolupat el projecte de remodelacié del Passeig de la Vila, amb una segregacié de
la vorera i ampliacié de l'espai del vianant, amb mobiliari urba i il-luminacio, i la
reordenacié de I'estacionament.

La parada de Can Parellada dona servei a una de les urbanitzacions de Masquefa, amb
una estacié accessible que dona dos carrers diferents, amb rampes en els dos vials
d’accés i il-luminacio.
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Fig. 3.23. Parada FGC Can Parellada

Finalment, la parada de FGC de La Beguda Alta és una estacié que es troba a 270
metres del nucli urba. Hi ha un aparcament per a vehicles i bicicletes, i una vorera que
dona accés al barri.

T

[+ e

Fig. 3.24. Parada de FGC de La Beguda i itinerari d’accés
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3.3.2. Demanda del servei de FGC

Per a l'estimacio de la demanda actual d'aquest servei, s'han analitzat les dades
disponibles al portal de FGC, centrant-se en l'evolucié del nombre de passatgers entre
els anys 2019 i 2024, amb l'agrupacio del total de viatgers per cada any.

La Beguda/
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Fig. 3.25. Usuaris per parada de FGC a les estacions del terme municipal de Masquefa entre I'any 2019-2024 (Font
FGC)

Segons les dades de demanda, d’aquests ultims anys, en totes les parades de
Masquefa s’ha observat un increment en totes les estacions, la més destacada, Can
Parellada, amb un 116% més d’usuaris entre el 2024, respecte al 2019. Una possible
hipotesi és el canvi de residéncia a aquest barri, passant de segona llar a primer
habitatge, fruit de la pandémia de 2020.

En les altres estacions, com La Beguda, I'increment ha estat més sostingut, passant de
17.888 usuaris 'any 2019 a 20.610 l'any 2024 (15% d’increment); i I'estaciéo de
Masquefa, amb un increment del 41% en aquest periode.

Diferenciant per mesos, el mes d’octubre és el que té més validacions en cada una de
les parades de FGC i I'agost, periode vocacional d’estudis i part de 'ambit laboral, és el
que menys usuaris registra.
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Finalment, a partir de dades de 'ATM s’ha analitzat la tipologia de bitllets més utilitzats

en cada una de les tres estacions del municipi.

Les dades revelen una gran importancia de la T-Jove entre els usuaris de FGC de les
parades de Masquefa, on el 50% del total de les validacions es realitzen a partir

d’aquest titol integrat pels menors de 30 anys.
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Fig. 3.27. Percentatge de validacions per titols de transport a les estacions de FGC I'any 2024 (dades de ATM-

Generalitat

Catalunya)

Per estacions, la tendéncia és la mateixa, destacant les validacions amb la T-Jove per
sobre de la resta de bitllets. En les estacions de Can Parellada i La Beguda superen el
50% de les validacions totals, en la parada de Masquefa és del 48%. La T-Usual és la
segona targeta més utilitzada entre els usuaris de les tres parades de FGC del

municipi.

La Beguda G F M Ab Mg 4 J A S 0 N D
Bitlle Senzl 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TUsual 411 392 425 476 520 500 540 425 558 678 527 580
TCasual 117 101 103 87 112 93 142 86 122 145 126 123
Thve 984 1.017 976 1.024 1.007 798 728 510 814 1.104 907 686
Tfamiliar 3 4 3 2 5 2 1 4 6 2 8 6
T16 20 20 13 4 28 8 7 4 10 10 37 28
TRegional 220 176 149 186 230 169 263 123 169 152 156 173
altres 20 15 14 18 16 25 18 26 24 39 27 23
Total 1.775 1.725 1.683 1.797 1.918 1.595 1.699 1.178 1.703 2.130 1.788 1.619
Can Parellad: G F M Ab Mg 4 J A S O N D
Bitlle Senzl 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TUsual 672 813 814 885 895 852 935 725 944 1.165 1.069 808
TCasual 220 186 176 169 180 151 162 147 183 190 155 128
Thve 1.290 1413 1.327 1.525 1.589 1.174 1.297 939 1.600 1.749 1.704 1.324
Tfamiliar 25 30 21 33 1 13 30 22 11 6 6 11
T16 39 56 43 64 21 39 28 9 22 34 40 39
TRegional 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
altres 23 30 30 32 26 31 27 18 25 19 12 20
Total 2.269 2.528 2.411 2.708 2.722 2.260 2.479 1.860 2.785 3.163 2.986 2.330
Masquefa G F M Ab Mg N J A S (¢] N D
Bitlle Senzill 2257 2.223 2.140 2117 2312 2.309 2575 2.040 2.270 2.363 2294 2.506
TUsual 3.055 3.267 3.092 3.286 3418 3.155 3.079 221 3.383 3.872 3.507 3.198
TCasual 853 942 884 922 883 784 872 640 801 854 751 783
Thve 6.263 6.990 6.350 7.203 6.988 4692 4.451 3422 6.521 8.666 7.408 6.055
Tfamiliar 104 107 107 93 116 133 112 142 112 92 151 119
T16 96 125 107 136 107 102 107 53 69 112 107 87
TRegional 40 55 45 40 50 50 95 5 40 40 55 45
altres 138 133 210 121 137 163 149 81 120 154 123 85
Total 12.806 13.842 12.935 13.918 14.011 11.388 11.440 8.594 13.316 16.153 14.396 12.878

Fig. 3.28. Demanda per mes i tipologia de bitllet a les estacions de FGC I'any 2024 (dades de ATM-Generalitat
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3.3.3. Servei de bus interurba

El servei de bus de Masquefa es divideix en diferents linies interurbanes, dues de les
quals hi ha servei en horari ditirn i una en horari nocturn.

o TBI/LL
Servei llancadora i a demanda que dona cobertura a dues parades a Can Parellada.
o T-Bus

Connecta I'estacié de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC) de Martorell
amb Sant Esteve Sesrovires, Masquefa i Sant Sadurni d’Anoia, fent parada també als
nuclis del Maset, Can Quiserd, el Grandet i Monistrol d’Anoia.

Opera tots els dies de la setmana, amb diferéncies entre el servei, horaris i nombre
d’expedicions:

HORARIS T-BUS

MASQUEFA

DE DILLUNS A DIVENDRES LABORABLES

Masquefa St. Lloreng El Grandet Masquefa Martorell [ St. Esteve Masquefa St. Joan Samora| Masquefa | Gelida Poble
* o L v 5 v ¥ v \ ¥
El Maset St. Esteve Ses. Masquefa | Can Perellada Can Castany
Can Quiserd Masquefa Masquefa Abrera Masquefa uda Alta Masquefa Cases Noves Masquefa
El Grandet Martorell B?ai;%da Baixa Gelida Renfe
Torrerramona - St. Joan Samora Gelida Poble
St Llorenc d'H
9:05 9:05 7:16 7:28 8:30 8:54 7:28 8:59 D" 9:05 8:47
10:55 11:10 9:10 9:20 10:20 10:45 9:20 10:49 ¥ 10:55 10:57
12:35 12:40 1:15D 11:25 12:00 12:25 11:25 12:29 7 12:35 12:27
14:15 14:20 14:26 13:00 13:40 14:05 13:00 14:09 D* 14:15 14:07
15:51 16:04 18:32 14:36 15:16 15:41 14:36 15:46 D* 15:51 15:47
18:04 18:19 16:21 17:30 17:55 16:21 17:59 D¢ 18:04 17:57
19:44 18:42 19:10 19:35 18:42 19:39 * 19:44
“21:22 20:50 21:15 2117 ¢

D - DEMANDA: trucar minim 1 hora abans al (93) 891.25.61 |

-~ No para a Torreramona i St.Lloreng

| DISSABTES NO FESTIUS |

9:10 NO 8:45 9:36 12:30 12:55 9:36 13:00 NO NO
**13:06 9:25

| DIUMENGES | FESTIUS |

“9:35 9:22 18:55 NO NO NO NO NO NO NO
19:15

** El dia de Nadal no hi ha servei

Fig. 3.29. Horaris T-Bus. Font Hillsa

Aquesta linia presenta diferents recorreguts del T-Bus segons l'origen o destinacié que
es vol anar, fet que pot provocar confusio entre els usuaris. A 'annex 1 es mostren els
horaris segons el recorregut del T-Bus.
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o L0373. Igualada — Barcelona (per Capellades)

Connecta Barcelona i Igualada, fent parada a les poblacions de Martorell, Sant Esteve
Sesrovires, Masquefa, Piera, Capellades i Vallbona d’Anoia.

Operativa de dilluns a divendres entre les 6:15 h i les 19:35 h, amb 10 expedicions en
sentit Barcelona, i entre les 9:20 h i les 22:35 h, amb 10 expedicions en sentit Igualada.

Durant els dies laborables dels mesos d’estiu hi ha servei perd amb una reduccié
d’expedicions a la meitat. En dissabte, per sentit hi ha 3 serveis entre les 6:35 h i les
11:55 h sentit Barcelona i entre les 9:15 h i les 17:10 h sentit Igualada. Finalment, en
diumenges i festius 1a expedicio en sentit Barcelona a les 19:40 h i 2 en sentit Igualada
entre les 9:15 hi 14:25 h.

Dilluns a divendres feiners Dlssabtes feliers Diumenges i festius
Saots, f

(ifestius ocais de Barcaions)

DM i festius
(otfamy)

215 ; 2 10:45.
219 834 10:49.
9:26 1021 22 13:21 431 1621 w21 19:21 201 2tn 836 10:51

1915 805
8:09

an

15:54 19:19 20:54
15:56. 19:21 20:56

es0 | 05 ws | B85 s 6S US| ST 2047 oray £ 27 w47 | t6s2 957 | &E 847
005 | Moz mO? | wer v w7 w07 | 2007 2087 21 922 n3 85 | tea2 2007 | 2t 857 B2 %682 857
w010 | 12 B2 R 152 w12 w2 | 202 202 2202 927 a2 02 64 2012 2ia? 902 1347 1657 902
1015 7 817 1a:17 527 w w7 200 207 2207 | 932 47 wor | tes2  20m | as2 907 1352 oz 907
118 | 120 1320 | 20 1530 | W20 820 | 2020 210 2240 935 50 110 | 1685 2020 | 2185 910 1356 mos 910
023 | 25 1325 | a5 1535 | 25 B25 | 2025 2115 | 2215 940 1156 i | B0 | 2025 | 2200 915 14:00 710 915
1028 ™80 1330 1430 1540 730 1830 2030 2120 2220 9u4s @00 w20 | mOS 2080 2205 920 1405 s 920
1033 | M35 135 | W@5 545 | Wa5 @35 | 2085 2425 2225 %0 205 w25 | WM 2035 2210 925 10 720 925
1043 | M45 | 1345 | Was 1555 | 745 B4s | 2045 2435 2235 1000 | M5 w35 | 120 2045 | 2220 935 w20 130 935 a5
n 1053 = 1S5 s = B = 20:55 E B 010 | 1225 : = 2055 B 945 w30 140 9u5 s
10:58 = 1400 | 1500 - o = 2100 - = 105 12:30 - - 2100 = 250 14:35 45 9:50 15:00
03 - %05 1505 - - - 2t05 - - 10:20 1235 - - 2105 - 955 14:40 7:50 955 1505

Fig. 3.30. Horaris i parades de la linia Igualada — Barcelona (per Capellades)

o NR6

Connecta Martorell i lgualada, fent parada a Masquefa i Vallbona d’Anoia. Operativa de
dilluns a diumenge amb una unica expedicio a les 0:04 h al seu pas per Masquefa.

e Cobertura territorial del servei de bus

S’ha establert una area de cobertura territorial amb un radi de 500 metres al voltant de
les parades de bus de Masquefa. Aquestes cobreixen les arees urbanes de 'entorn de
la B-224z i els nuclis de Can Parellada, el Maset i Can Quiserd. A diferéncia de les
parades de FGC, aquestes parades donen una major cobertura a les zones dels
poligons d’activitat econdmica, amb algunes arees futures sense cobrir.
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fm Parades de bus
Linies de bus
L0373
NRG
— T-BUS |
[ Cobertura a 500m o3
@ ~ ey = o] . e
V’/ e

\ # g A\ TR —
prits N t-;: h = £

Fig. 3.31. Cobertura territorial a 500 metres de les parades de bus a Masquefa

e Infraestructura del servei de bus

Les parades de bus del municipi presenten diferéncies quant a la infraestructura. Les
parades analitzades tenen marquesina, a excepcio de la parada ubicada a la B-224z i
I'Av. Can Valls, amb codi MAS1. Per altra banda, les parades amb codi MAS, MAS1 i
CPA2 tenen carril segregat que facilita I'aturada del bus. Addicionalment, la parada
amb codi CPA1 no té il-luminacié adequada a I'entorn. Per ultim, cap de les parades
compta amb encaminament per a persones amb visibilitat reduida.

ID . ” .. .. | Marquesina/Pal de | Encamina- Carril II-IumlnaC|.o
Localitzacio Linies Informacio propera o dins
parada parada / Banc ment segregat
de la parada
MAS Av. de Masquefa - C. d'lgualada (El Maset) T-Bus No Marquesina No Si Si
QuIS BV-2249 - C. Pirineus (Can Quiserd) T-Bus Si Marquesina No No Si
GRAN BV-2241 - C. de Sant Lloreng (El Grandet) T-Bus Si Marquesina No No Si
MAS1 B-224z - Av. Can Valls T-Bus, L0373, NR6 No Pal de parada i banc No Si Si
MAS2 B-224z - C. de Joan Miré T-Bus, L0373, NR6 No Marquesina No No Si
CPA1 | C. Monistrol de Montserrat - C. Can Ginferrer T-Bus No Marquesina No No No
CPA2 B-224z -Av. Victoria T-Bus, L0373, NR6 No Marquesina No Si Si
BEGA B-224z - C. dels Oms T-Bus, L0373, NR6 No - - - -

Fig. 3.32. Infraestructura de les parades de bus de Masquefa

A continuacio, es mostra un exemple de parada de bus amb carril bus segregat:
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Fig. 3.33. Parada de bus amb codi MAS de Masquefa

3.3.4. Quadres de demanda del transport public

Finalment, per calcular la capacitat actual de la demanda s’han realitzat els diferents
quadres que mostren el nombre d'expedicions de cada transport, la capacitat i
'ocupacié mitjana.

Calcul de places lliures en dia laborable

Linies Capacitat | %Ocupacidé mitjana | Expedicions | Places lliures

Bus
interurba

Bus nocturn
TOTAL 15.685

Calcul de places lliures en dia laborable en hora punta

Places lliures

Linies Capacitat | %Ocupacié mitjana | Expedicions

Bus
interurba

Bus nocturn
TOTAL 1.833

Calcul de places lliures en dissabte
Linies Capacitat | %Ocupacié mitjana | Expedicions

Places lliures

Bus

interurba

Bus nocturn
TOTAL 18.221
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Calcul de places lliures en dissabte en hora punta

Capacitat | %Ocupacié mitjana | Expedicions | Places lliures

Bus

interurba

Bus nocturn
TOTAL 1.905

Fig. 3.34. Places lliures dels modes de transport disponibles a Masquefa en dia laborable i dissabte

3.3.5. Taxi

Finalitzant amb I'oferta del transport public, Masquefa disposa d’un servei de taxi, amb
un vehicle adaptat per a persones amb mobilitat reduida i amb una capacitat de 9
places.
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3.4. Xarxa de vehicles privats motoritzats

Per analitzar la xarxa de vehicles privats motoritzats, s’ha fet una primera analisi de la
infraestructura destinada a aquest mode, des d’'una perspectiva d’accessos i carreteres
externes, i un altre enfocament més de caracter municipal, analitzant els vials interns,
sentits de circulacié i finalment la demanda d’'us a partir de les dades dels aforaments
realitzats.

3.4.1. Xarxa viaria externa

La vila de Masquefa s’ubica en una extensa xarxa per vehicle privat. La principal
carretera d’accés és la B-224, connectant Martorell (accés amb I'AP7 i 'A2 en
aproximadament 15 minuts) fins a Capellades (aproximadament 21 minuts) i enllagant
amb carreteres que arriben a lgualada.

A banda de connectar diversos municipis, aquesta infraestructura també enllaca
poligons d'activitat economica, els quals han incrementat en la seva productivitat a
causa de noves industries i logistiques instaurades a la zona i caracteritzats per una
elevada mobilitat laboral diaria, afavorint aixi la connectivitat funcional entre centres de
treball i nuclis residencials.

Antigament, aquesta travessava la poblacié (B-224z), perd es va construir aquesta
variant que va millorar molt les condicions de la poblacié redistribuint el transit de pas
per una via externa al centre municipal.

L 3
Igualada ellpruc i
Vilanova del 572 \ \ 5
Cami olbats 4 o~ AL AN 3
< ’ N ” )
S 26 ~L Terrassa

Olesade Montserrat e ool
Can Cosablariques

Ve S
: le e At \ Sant Quirze
L X sa

an 861 Copelaces i Sty
Can 86, : del Valles

Piera RO e CanVilalba 1

o S \

i N e
- —hs e e
. oy Martorell S8 mSs, | Castellbisbal e e
™

] \
) Sant Cugat
7 “oman delValles

o, o1 Pla del penedés Corbera de
Fontubi 7% Liobregat

Fig. 3.35. Xarxa viaria externa de Masquefa

Aquesta carretera, titularitat de la Generalitat de Catalunya, ha estat sotmesa a una
transformacié, encara en execucid, de diferents trams, consequéncia de l'elevada
demanda que ha sofert en els darrers anys (increment de la poblacié en els municipis
entorn de la carretera) i la situacié de congestio, o propera a ella en certes franges
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horaries, elevada intensitat de vehicles pesants, visibilitat reduida en alguns punts, amb
escasses possibilitats d’avangcament, interseccions amb girs a I'esquerra, velocitats
inadequades que porten a un elevat volum d’accidentalitat.

Amb aquesta situacio, la titular de la carretera, juntament amb els ajuntaments per on
transcorre el vial, es proposa la millora de la carretera, amb una seccié que passa d’un
carril per cada sentit, a 2+1. Actualment, aquesta actuacio es troba en execucié en un
dels primers trams, amb I'objectiu de fer extens a altres parts de la B-224, passant per
Masquefa (transformacio de la B-224 en el seu pas per Masquefa a partir del 2028-
2030 per executar).

B-224

Fig. 3.36. Tram de la B-244 projectada per millorar la seva seccié (Mcrit, 2017)
A part de 'ampliacio de la seccid, es realitzaran modificacions en els actuals enllagos

per transformar en rotondes.
1. B-244 — La Beguda - practicament finalitzada.
2. B-244 — BV-2241 a St. Sadurni d’Anoia

3. BV-2241 — BV-2249 Carretera de St. Lloreng d’Hortons (tot i no ser de la
propia carretera B-244, també forma part de la xarxa estructurant de
Masquefa i els seus poligons d’activitat, on gran part del transit
desemboca a la B-244 per continuar el seu itinerari).

Fig. 3.37. Enllagos actuals pendents de transformacié en rotondes (a excepcié de I'1 que ja esta gairebé finalitzat)
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L’altra via de comunicacié important és la carretera BV-2241 que comunica amb Sant
Sadurni d’Anoia des de la B-224. Aquesta carretera és una de les portes d’entrada a la
urbanitzacié del Maset i altres nuclis de Piera, a més de ser la connexié amb Sant
Sadurni i 'AP-7 des d’aquest municipi.

A més, també dona accés a la carretera BV-2249, arribant a Sant Lloreng d’Hortons i
passant per una important promocié economica i logistica de Masquefa, on diariament
mou una important quantitat de vehicles.

Can Foitimarc =

anMas.

\\

o Lt 8-224 \

2 Beguda Baixa

BV-2249 2 -reneg II-_"J
ﬁ. el Torrentfondo tICaHTS r /

Fig. 3.38. Vials d’accés i sortida a les vies principals

Una de les reivindicacions des de 'Ajuntament de Masquefa a la Generalitat és I'accés
entre Piera — Masquefa per connectar amb barris. Es el cas de 'entrada per I'Av. Can
Valls, on l'accés és des de Barcelona — Masquefa, perd no existeix sortida en direccio
Piera, o des de Piera — Masquefa. La proposta de millorar els accessos s’estudiara en
el moment que es realitzi el 2+1 de la carretera B-224.
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Fig. 3.39. Entrada - sortida B-224 a Av. Can Valls — El Maset des de Martorell

3.4.2. Xarxa viaria interna

La principal via interna de Masquefa és la B-224z, la qual comencga en I'encreuament
en transformaciéo amb la B-244 a La Beguda Baixa, passant per la urbanitzacié de La
Masia Bach (Sant Esteve Sesrovires), pel nucli de Masquefa, La Beguda Alta i
travessant tot el centre de Masquefa, fins a enllagar de nou a la B-244. A partir de
I'Estudi de Mobilitat del 2013, una de les propostes més potents era fer un itinerari de
vianants en part d’aquest vial, transformant una travessera municipal, en un espai de
pas i estada amb prioritat per la mobilitat activa. L’actuacié de transformacié comenca
al Carrer Sant Pere fins a la Plaga de la Vila, amb restriccions de transit només a veins
i autoritzats en aquest punt. En el carrer Major-Sant Pere (B-224z) s’ha fet un canvi de
sentit, per millorar encara més la mobilitat dels vianants.

L’entorn de I'Estacido de FGC també ha sofert un canvi de prioritats, passant a entorn
pacificat donant continuitat a tota I'actuacié de la B-224z.

Carrers de la xarxa interna del centre de Masquefa:

- Av. de la Linia: entrada des de I'Av. Can Valls i travessa tot el centre urba
arribant a la rotonda del Carrer La Pedrosa, accés al poligon d’activitat. Eix
comercial i amb serveis com el Pavell6.

- Av. Catalunya, paral-lel en part del seu itinerari a Av. de la Linia, on finalitza en
un encreuament de rotonda, és un eix comercial i amb serveis com el CAP.

Altres vials de connexio interna:
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- Av. Can Parellada, estructura tota la resta de carrers interns de la urbanitzacio i
arriba a I'enllag amb la BV-224z.

- Av. Masquefa, vial intern entre el centre del poble amb la urbanitzacié del Maset,
amb un recorregut per a vianants i vehicle privat.

3.4.3. Sentits de circulacio

La majoria de carrers de Masquefa i dels nuclis i urbanitzacions estudiats son de doble
sentit de circulacio, constituint una tipologia viaria amb implicacions rellevants tant des
del punt de vista funcional com de seguretat viaria.

La seva configuracié permet la circulacié bidireccional de vehicles, fet que afavoreix la
connectivitat directa entre punts del territori i pot reduir la necessitat de recorreguts
circulars o desviaments, especialment en trames urbanes amb una estructura ortogonal
o radial. Tanmateix, aquesta configuracié també implica majors amplades minimes de
calgada, genera més punts de conflicte —especialment en interseccions o en entorns
escolars i residencials— i pot limitar la implantacié d’infraestructures segregades per a
modes sostenibles, com ara carrils bici o major amplada de les voreres.

A més, els vials de doble sentit solen registrar una major complexitat de maniobres,
especialment en encreuaments amb baixa visibilitat o densitat d’estacionament, la qual
cosa pot incrementar el risc d’accidentalitat.

Per tot aix0, la seva implantacié ha de ser acuradament valorada en funcié del context
urba, el paper funcional del vial dins la jerarquia viaria, les necessitats de distribucio
d’espai public i els objectius generals de pacificacié i prioritzacié modal.

En molts casos, la reconversio a vial de sentit unic pot permetre una redistribucié més
eficient i segura de I'espai viari i una millor qualitat urbana, donant pas també a noves
infraestructures per altres modes de transport o millorar les existents:
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Fig. 3.41. Sentits de circulacié Can Parellada
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Fig. 3.42. Sentits de circulacié La Beguda Alta
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Fig. 3.44. Sentits de circulacié Poligon Activitat Economica

3.4.4. Demanda de vehicle privat

La demanda de vehicle privat constitueix un dels principals vectors que condicionen
'estructura de la mobilitat urbana i interurbana. El seu uUs esta influit per una
combinacio de factors socioeconomics, territorials i d’oferta de transport public, aixi com
per la morfologia urbana, la disponibilitat d’aparcament i les condicions de confort i
accessibilitat. En entorns amb baixa densitat residencial, escassa oferta de transport
col-lectiu o teixit dispers, el vehicle privat tendeix a esdevenir el mode de transport
predominant, consolidant-se com a opcio preferent per a la majoria dels desplagaments
quotidians, tant interns com externs al municipi.

Tanmateix, l'alta dependéncia del vehicle privat comporta impactes rellevants en
termes de congestio, emissions, ocupacié d’espai public i desigualtat en l'accés a la
mobilitat. La seva demanda no només reflecteix una elecci6 modal sin6 també una
resposta a les condicions estructurals del territori i I'oferta existent. Es per aixd que
'analisi detallada de la seva demanda —tant en volum com en distribucié horaria—
resulta imprescindible per dissenyar estratégies de mobilitat més sostenibles,
equitatives i resilients, orientades a la reduccié de la dependéncia del vehicle privat i a
la promocié de modes alternatius.

Els seguents subcapitols mostren la intensitat mitjana de vehicles, per una banda, la
xarxa externa, amb l'analisi de dades d’espires i aforaments dels titulars de les
carreteres, i una segona analisi a partir d’aforaments automatics i manuals realitzats
per I'estudi del POUM en carrers interns del municipi.
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3.4.4.1. Intensitat mitjana de vehicles diaria xarxa viaria externa

parir de les dades del portal de la Generalitat de Catalunya, s’ha analitzat la intensitat
itiana diaria (IMD) en dos punts de la carretera B-224, un al PK 5 a Piera i I'altre a

Sant Esteve Sesrovires, al PK 22,5.

El
el

—

Estacio d’aforament
B-224pk 5
=5 3 N

C-15 Estacio d"aforament
B-224pk 225

Fig. 3.45. Punts quilométrics de les estacions d’aforament de la B-244 (Institut Cerda — Diputacioé de Barcelona —
Ajuntament de Masquefa, 2017)

s valors de la circulacié de vehicles en aquests dos punts, mostren un increment en
s darrers anys, sobretot entorn de Sant Esteve Sesrovires, passant de 19.000

vehicles en 2010, a més de 28.000 veh. dia I'any 2024.
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Fig. 3.46. Punts quilometrics de les estacions d’aforament de la B-244 (Institut Cerda — Diputacié de Barcelona —
Ajuntament de Masquefa, 2017)
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Any 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Sant Esteve IMD 19.132 19.115 18.240 18.370 18.257 19.382 4 25.635 24.853 29.000 24.256 27.082 26.640 28.398 28.365
Sesrovires % pesants| 7% 7% 7% 6% 6% 11% 8% % 1% 1% 10% 10% 13% 14%

IMD 5655 5655 6.206 5.697 5554 5861 6.038 6.038 7.308 7.308 7.308 6.599 6.599 6.739 6.739
% pesants 4% 4% 4% 3% 3% 4% 4% 4% 5% 5% 5% 6% 6% 4% 4%

Piera

Fig. 3.47. IMD i percentatge de pesants 2010-2024 en dos punts de la B-244 (Generalitat de Catalunya)

En relaci6 amb les carreteres d’accés i sortida de titularitat de la Diputacido de
Barcelona, s’han analitzat les dades facilitades per aquest organisme.

En la seglent imatge es mostren les estacions d’aforament. En el moment de la
recollida d’'informaci6 de dades pel present EAMG es va fer un comptatge a la B-224z
entre La Beguda Alta i 'encreuament amb Can Parellada.
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Fig. 3.48. Punts d’aforament de la Diputacié de Barcelona en vies d’accés a Masquefa

Els resultats per cada estacié es mostren a continuacio, també queden il-lustrats en els
planols i estan integrats dins de la recollida d’'informacié especifica per I'estudi de
mobilitat del POUM de Masquefa.

EA00696. Entrada al centre urba de Masquefa arribant a la rotonda del carrer Pujades

Codi d'estacio: EA00696 PQ Inicial: 15+000 PQ Aforament: 15+500 PQ Final: 17+475 Crrar: na on
Evolucié IMD 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
3.003 3.003 3.231 3.231 3.394 3.394 3.220 3.220 3.580 3.580

Fig. 3.49. IMD estaci6é aforament EA00696 (Diputacié de Barcelona)
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La IMD del 2023 incrementa a 4.273 veh/dia de dilluns a divendres, amb 87 vehicles
pesants de dilluns a divendres.

EA00302. Meitat de la BV-2249, a I'entorn del poligon d’activitat econdmica:

Codi d'estacio:  EA00302 PQ Inicial: 6+000 PQ Aforament: 8+000 PQ Final: 8+470 Errar ma
Evolucié IMD 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
1.950 1.950 2.242 p.242 2.056 2.056 2,153 2.153 2.355 2.355

Fig. 3.50. IMD estacié aforament EA00302 (Diputacié de Barcelona)

L’ultim aforament realitzat 'any 2023 donava com a IMD 2.451 vehicles al dia laborable,
incrementant novament la intensitat de circulacié respecte als anys anteriors i 236
vehicles pesants en dies laborables.

EA01196. Punt d’entrada i sortida a la BV-2249 amb I'encreuament BV-2241: El
nombre de vehicles en dia laborable 3.981 amb 474 veh. pesants.

EA00697. Entrada/sortida per La Beguda Alta:

Codi d'estacié: EA00697 PQ Inicial: 17+475 PQ Aforament: 19+000 PQ Final: 19+510 Crrar: na
Evolucié IMD 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
2.876 2.876 2.985 2.985 3.314 3.314 3.314 3.314 3.294 3.294

Fig. 3.51. IMD estacio aforament EA00697 (Diputacié de Barcelona)

Les dades de IMD per 2024 dona un total de 3.841 veh/dia en dia laborable (i 81
vehicles pesants), amb un increment entorn de 500 vehicles respecte a I'any 2022-
2023.

EA01484. Accés a la urbanitzacié d’El Maset des de la B-244, amb una IMD I'any 2022
de 791 vehicles/dia direccié El Maset i 1.066 veh/dia direccié Masquefa centre.

EA01483. Accés a Masquefa des de la B-244, entorn de 1.411 vehicles al dia en sentit
sortida de Masquefa i 1.1405 sentit entrada.

3.4.4.1. Intensitat mitjana de vehicles diaria xarxa viaria interna

Amb l'objectiu de conéixer la distribuci6 de la demanda i us de la xarxa viaria de
Masquefa, s’ha realitzat una campanya exhaustiva d’aforaments automatics i manuals,
aixi com amb dades de transit de la Diputacié de Barcelona (DIBA).

3.4.5. Recollida d’informacio

S’han col-locat 6 aforaments automatics i s’han realitzat 10 aforaments manuals. A
més, s’han recollit dades de transit de la Diputacié de Barcelona. Les dades recollides
s’han utilitzat per realitzar el planol d’intensitats mitjanes diaries (IMD).

A continuacié, es mostra la localitzacio dels punts d’aforament i les estacions de transit
de la DIBA:
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Fig. 3.52. Pla d’aforaments automatics, manuals i espires de la DIBA dels nuclis de Masquefa i Can
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Fig. 3.53. Pla d’aforaments automatics i espires de la DIBA del nucli de La Beguda Alta
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Fig. 3.54. Pla d’aforaments manuals i espires de la DIBA del nucli del Maset

e Aforaments automatics
La recollida d’informacié s’ha

realitzat a partir de 6 maquines d’aforament

pneumatiques. Aquestes estan constituides per dues gomes paral-leles, connectades a
la maquina de comptatge, que s’instal-len a la calgada de manera perpendicular al
sentit de circulacio dels vehicles. Aquestes permeten obtenir dades de la intensitat de
transit en franges de 15 minuts durant el temps de la instal-lacié de la maquina, la
corba de distribucié del volum de vehicles, la tipologia dels vehicles (lleugers o pesants)

i la velocitat de circulacio.

Seguidament, es mostren fotografies d’exemple dels aforaments automatics

pneumatics:

2
2
=
*]
0O
0
c

Fig. 3.55. Punt d’aforament automatic de la B-224z
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Els aforaments automatics es van col-locar el dilluns 5 de maig i es van retirar el
divendres 9 de maig de 2025.

A continuacio, es mostren els punts d’aforaments automatics realitzats:

Num. Localitzacio Sentit
B-224z
1 C. de la Pedrosa C. de Sant Lloreng
d'Hortons
. Passatge Magarola
2 C. Pujades C. del Sol
. C. de la Pedrosa
3 C. de Gelida B224
4 C. de Bonavista C. de Sant_Antonl
C. Major
B-224z

5 C. dels Oms

C. del Pla dels Ocells
C. de Rogelio Rojo
C. de Santa Clara

6 Av. del Maresme

Fig. 3.56. Localitzacié dels punts d’aforament automatic

e Aforaments manuals

Els aforaments manuals s’estableixen com a refor¢c dels aforaments automatics i
permeten conéixer dades de la intensitat de transit cada 15 minuts per a tots els
moviments permesos en cada una de les interseccions, rotondes o vies aforades,
analitzant el flux i els principals itineraris de cada punt.

Els aforaments manuals es van realitzar el dimarts 6 i el dimecres 7 de maig de 2025,
amb una durada de 8 hores, de 9:00 h a 14:00 hi de 15:00 h a 18:00 h.

Per tal que I'analisi dels punts sigui representatiu, s’han completat les dades prenent
com a referéncia els aforaments automatics més proxims i s’han calibrat a partir dels
coeficients extrets d’aquests. A continuacio, es mostren els punts on s’han realitzat els
aforaments manuals:

Num. Localitzacio
Av. Victoria - Av. Can Parellada - B-
224z
BV-2249 - C. d'Alemanya
C. Major - C. de Can Mata - B-224z
C. de Gelida - Accés B-224
Entrada Masquefa (B-224z / B-224)
C. Pujades - C. Montserrat
Av. Can Valls - Av. Linia
C. Joan Mir6 - B-224z
Av. del Maresme - C. de Santa Clara
Av. del Maresme - C. de Rogelio Rojo

—_

OO (N[O |[A]W|N

—_
o

Fig. 3.57. Localitzaci6 dels punts d’aforament manual
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3.4.6. Resultats dels aforaments automatics i manuals

Els resultats dels aforaments realitzats es presenten mitjangant I'evolucié horaria i la
intensitat mitjana diaria (IMD) del transit de vehicles lleugers i pesants.
En primer lloc, es mostren les corbes de I'evolucio horaria del volum de vehicles:
e Punt 1: C. de la Pedrosa
o Sentit B-224z

INTENSITAT DIARIA 3.088

Intensitat/ 15 min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I RESUM ESTADISTIC Vehicles *
100 8 Hores (9-14116-19h.) oo 1778 57,6%
Mati(9a14 h)) ... 93 30,2%
350 Tarda (16219 h.) ... 846 27,4%
16 Hores (7a 23 h.) 2.958 95,8%
300 Hora Punta Sencera (Q) 334 10,8%
fndexde Variacid e 50,8%

250
CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
200 % Pesants (HV) oo 1,0%
Nombre de Carrils 1
160 Amplada per Carril (W) 3,0
FHP (factor hora punta) ... 0918
b IHP (intensitat hora punta... 364
o favt+fw 0,926
Fase Verda 50%
0 f semafors T f Vianants 1,000
00h 01h 02h 03h 04h 05h O06h O7h 08h 0Sh 10h 11h 12h 13h 14h 45h 46h 47h 18h 13h 20h 21h 22h 23h Capacitat (v/hora) . 695
Intensitat 15 min x 4 == == == |ntensitat hora flotant Hora index de Saturadc e 0524
Fig. 3.58. Evolucié horaria de la intensitat de transit del C. de la Pedrosa, sentit B-224z
o Sentit C. Sant Lloren¢ d’Hortons
INTENSITAT DIARIA 3431

Intensitat/ 15 min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I RESUM ESTADISTIC Vehicles *

8 Hores (9-14116-19 h.) .ecreeeeees 1.857 54,1%

350

Mati (9 214 h.) coovervecee.ee 1117 32,6%

Tarda (16 @319 h.) oo 740 21,6%

e 16 Hores (7a23h.) v 3.086 89,9%
Hora Punta Sencera (Q)  .ovovvvevenee 289 8,4%

20 indexde Variacié oo 58,8%
200 CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) o 0,9%

150 Nombre de Carrils ... 2
Amplada per Carril (W) 3,0

100 FHP (factor hora punta) .. 0,881
IHP (intensitat hora punta... 328

50 fvtfu 0,927
Fase Verda 50%

0 T semators * f vianants 1,000
00h 01h 02h 03h ©04h 05h 06h O7h 08h 03h 10h 11h 12h 13h 14h 16h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h Capacitat (vl/hora) 1391
Intensitat 15 minx 4 = = = Intensitat hora flotant Hora  fndexde Saturacio  .ccoeeeeeeevoisissssnnnnns 0,236

Fig. 3.59. Evolucio horaria de la intensitat de transit del C. de la Pedrosa, sentit C. Sant Lloren¢ d’Hortons

L’evoluciéo horaria del volum de vehicles registrada en el punt 1 dels aforaments
automatics demostra que I'hora punta es produeix a les 18 h, amb 334 vehicles (10,8%)
en sentit B-224z, i a les 18 h, amb 289 vehicles (8,4%) en sentit C. Sant Lloreng
d’Hortons.
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e Punt 2: C. Pujades
o Sentit Passatge Magarola

INTENSITAT DIARIA 699
Intensitat/ 15 min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I RESUMESTADISTIC Vehicles %
140 - 8 Hores (9-14116-19h.) oeeevvevee 361 51,6%
Mati (9314 h.) coovvveeee. 176 252%
Tarda (16219 h.) woveverreee 185 26,5%
=1 16 Hores (7 a 23 h)) 637 91,1%
Hora Punta Sencera (Q)  .ooovveeveee 68 9,7%
index de Variacié oo 34,3%
CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) e 0,4%
Nombre de Carrils 1
Amplada per Carril (W) 3,0
FHP (factor hora punta) 0,586
IHP (intensitat hora punta 116
fray+fu 0934
Fase Verda 50%
0 T semafors + T vianants 1,000
00h O1h 02h 03h 04h 05h 0Bh OTh 08h 08h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 13h 20h 21h 22h 23h Capacitat (vl/hora) 701
Intensitat 15 minx 4 == = = Intensitat hora flotant Hora  fhdex de Saturacio 0,166
Fig. 3.60. Evolucié horaria de la intensitat de transit del C. Pujades, sentit Passatge Magarola
o Sentit C. del Sol
INTENSITAT DIARIA 670
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES I RESUM ESTADISTIC Vehicles *
180 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) 314 46,9%
Mati(9a14 h) ... 159 23,7%
140 Tarda (16219 h.) ...... 155 23,1%
16 Hores (7a 23 h.) 605 20,3%
Hora Punta Sencera (Q) Al 10,6%
fndexde Variacié oo 27,8%
CALCUL DE L' iNDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) e 0,2%
Nombre de Carrils 1
Amplada per Carril (W) 3,0
FHP (factor hora punta) 0,522
IHP (intensitat hora punta 136
fravtfw 0937
Fase Verda 50%
o T semators + T vianants 1,000
00h O1h 02h 03h 04h 05h 0Gh O7h 08h 03h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h Capaditat {vl/hora) 703
Intensitat 15 min x 4 == = = Intensitat hora flotant Horz  fndex de Saturacié 0,193

Fig. 3.61. Evolucié horaria de la intensitat de transit del C. Pujades, sentit C. del Sol

L’evolucié horaria del volum de vehicles registrada en el punt 2 dels aforaments
automatics demostra que I'hora punta es produeix a les 16 h, amb 68 vehicles (9,7%)
en sentit Passatge Magarola, i a les 16 h, amb 71 vehicles (10,6%) en sentit C. del Sol.
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e Punt 3: C. de Gelida
o Sentit C. de la Pedrosa
INTENSITAT DIARIA 3.358
! i . N RESUM ESTADISTIC Vehicles %
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I

500

450 4

400 4

360

300 +

250 4

200 4

150 4

100 4

-

8 Hores (9-14 i 16-19 h.) 1.789 53,3%

Intensitat 15 minx 4 == = = Intensitat hora flotant

0
00h 01h 02h 03h 04h 05h 08h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Fig. 3.62. Evolucié horaria de la intensitat de transit del C. de Gelida, sentit C. de la Pedrosa

o Sentit B-224

Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I

500

450 4

400 4

350 4

300 4

250 4

200 4

150 4

100 4

-,

Mati(9a 14 h) ... 978 29,1%
Tarda(16a19h) ... 811 24,2%
16 Hores (7a 23 h)) 3.199 95,3%
Hora Punta Sencera (Q) 300 8,9%
ndex de Variacio 44,2%
CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) 0,3%
Nombre de Carrils 1
Amplada per Carril (W) 3,0
FHP (factor hora punta) 0,664
IHP (intensitat hora punta 452
favtfuw 0,936
Fase Verda 50%
T semafors + T vianants 1,000
Capacitat (vl/hora) 702
{ndex de Saturacié 0,644
INTENSITAT DIARIA 391
RESUM ESTADISTIC Vehicles %
8 Hores (9-14i116-19 h.) v 2.010 51,3%

Mati(9a 14 h)) .....

Intensitat 15 minx 4 == = = Intensitat hora flotant

0
00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Tarda (16a 19 h.) ..... 826 21,1%
16 Hores (7a 23 h.) 3.682 93,9%
Hora Punta Sencera (Q) 295 7,5%
[ndexde Variaci®d 53,3%
CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) 0,8%
Nombre de Carrils 1
Amplada per Carril (W) 3,0
FHP (factor hora punta) 0,683
IHP (intensitat hora punta 432
fuvtfuw 0,929
Fase Verda 50%
T semafors + T vianants 1,000
Capacitat (vl/hora) 697
Index de Saturacié 0,620

Fig. 3.63. Evolucié horaria de la intensitat de transit del C. de Gelida, sentit B-224

L’evolucié horaria del volum de vehicles registrada en el punt 3 dels aforaments
automatics demostra que I'’hora punta es produeix a les 16 h, amb 300 vehicles (8,9%),
en sentit C. de la Pedrosa, i a les 18 h, amb 295 vehicles (7,5%), en sentit B-224.
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e Punt 4: C. de Bonavista
o Sentit C. de Sant Antoni
INTENSITAT DIARIA 3.009
RESUM ESTADISTIC Vehicles %

Intensitat / 15 min

450 4
400 4
350 +
300 +
250 4
200 4
150 4
100 4

50 4

o Py

EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I

8 Hores (9-14 1 16-19 h.) 1.680 55,8%

00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 0%h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Intensitat/ 15 min

400

350

300

250

200

150

100

50

Intensitat 15 minx 4 == = = Intensitat hora flotant

Hora

Fig. 3.64. Evolucié horaria de la intensitat de transit del C. de Bonavista, sentit C. de Sant Antoni

o Sentit C. Major

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES I

Mati (9a 14 h.) 814 27,1%
Tarda (16219 h.) . 866 28,8%
16 Hores (7 a 23 h.) 2.881 95,7%
Hora Punta Sencera (Q) 347 11,5%
index de Variacio 45,5%
CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) 1,1%
Nombre de Carrils 1
Amplada per Carril (W) 3,0
FHP (factor hora punta) 0,876
IHP (intensitat hora punta 39%
favtfw 0925
Fase Verda 50%
f semaors + f vianants 1,000
Capacitat (vl/hora) 694
index de Saturacié 0,571
INTENSITAT DIARIA 3.412
RESUM ESTADISTIC Vehicles %
8 Hores (9-14i16-19 h.) .ocvveeee. 1776 52,1%

Mati (9 a 14 h.) .....

Intensitat 15 minx 4 == = = Intensitat hora flotant

04
00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Hora

Tarda (16 a19h.) ... 770 22,6%
16 Hores (7a 23 h.) 3.058 89,6%
Hora Punta Sencera (Q) 300 8,8%
indexde Variacid oo 53,7%
CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) 2,2%

Nombre de Carrils 1
Amplada per Carril (W) 3,0
FHP (factor hora punta) 0,843
IHP (intensitat hora punta 356
fravtfu 0,910
Fase Verda 50%
T semafors *+ T vianants 1,000
Capacitat (vl/hora) 682
index de Saturacid 0,522

Fig. 3.65. Evoluci6 horaria de la intensitat de transit del C. de Bonavista, sentit C. Major

L’evolucié horaria del volum de vehicles registrada en el punt 4 dels aforaments
automatics demostra que l'hora punta es produeix a les 18 h, amb 347 vehicles
(11,5%), en sentit C. de Sant Antoni, i a les 18 h, amb 300 vehicles (8,8%), en sentit C.
Major.
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e Punt5: C. dels Oms
o Sentit B-224z

Intensitat/ 15 min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I
45 -
40
35 4
30 4

K

! r
25 4 [

' [}

I

20 4

Intensitat 15 minx 4 == = = Intensitat hora flotant

0
00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

INTENSITAT DIARIA 272

RESUM ESTADISTIC Vehicles %
8 Hores (9-14i16-19h.) .. 136 50,0%
Mati(9al4h) .. . 3 268%
Tarda (16 319 h.) coeveerenenee =] 23,2%
16 Hores (7a23h) e 257 94,5%
Hora Punta Sencera (Q)  .ooovevenees 29 10,7%
indexde Variacid o 40,2%
CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) 0,8%

Fig. 3.66. Evolucio horaria de la intensitat de transit del C. dels Oms, sentit B-224z

o Sentit C. del Pla dels Ocells

Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I

60

50

40 4

30 4

20 4

Intensitat 15 minx 4 == = = Intensitat hora flotant

0
00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Nombre de Carrils 1
Amplada per Carril (W) 3,0
FHP (factor hora punta) 0,725
IHP (intensitat hora punta 40
fuv+fu 0,929
Fase Verda 50%
T semators + T vianants 1,000
Capacitat (vl/hora) 697
indexde Saturacid e 0,057
INTENSITAT DIARIA 241
RESUM ESTADISTIC Vehicles %
8 Hores (9-14i16-19h.) ... 119 49,4%
Mati (9 a14 h)) .. 59 245%
Tarda (16 @219 h.) coeverenenee €0 24,9%
16 Hores (7a23 h.) e 215 89,2%
Hora Punta Sencera (Q)  .cooveeee 23 9,5%
indexde Variacid o 28,0%
CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) 0,0%
Nombre de Carrils 1
Amplada per Carril (W) 3,0
FHP (factor hora punta) 0,479
IHP (intensitat hora punta 48
fuv+fu 0,940
Fase Verda 50%
T semators + T vianants 1,000
Capacitat (vl/hora) 705
indexde Saturacid e 0,068

Fig. 3.67. Evolucié horaria de la intensitat de transit del C. dels Oms, sentit C. del Pla dels Ocells

L’evolucié horaria del volum de vehicles registrada en el punt 5 dels aforaments
automatics demostra que I'hora punta es produeix a les 15 h, amb 29 vehicles (10,7%),
en sentit B-224z, i a les 15 h, amb 23 vehicles (9,5%), en sentit C. del Pla dels Ocells.
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e Punt 6: Av. del Maresme
o Sentit C. de Rogelio Rojo

Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I

90

80

70

4
]
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I
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10 I\l

00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h OFh 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Intensitat 15 minx 4 == = = Intensitat hora flotant

INTENSITAT DIARIA 503

RESUM ESTADISTIC Vehicles %
8 Hores (9-14i16-19 h.) ... 244 485%
Mati(9aldh) ... 123 24,5%
Tarda (162 19h.) ... 121 24,1%
16 Hores (7 a23 h.) a77 94,8%
Hora Punta Sencera (Q) 54 10,7%
indexde Variacid e 37,3%
CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) 0,6%
Nombre de Carrils 1
Amplada per Carril (W) oo 3,0
FHP (factor hora punta) oo 0,675
IHP (intensitat hora punta......ooccoooveeins 80
Fry+fu e 0,932
Fase Verda [ 50%
fsemators + F vianans [ 1,000
Capacitat (vl/hora) JESSSSSS 699
indexde Saturacié oo 0,114

Fig. 3.68. Evolucié horaria de la intensitat de transit de I'Av. del Maresme, sentit C. de Rogelio Rojo

o Sentit C. de Santa Clara

Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I

70

» SAA

00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 0&h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Intensitet 15 minx 4 = = = Intensitat hora flotant

INTENSITAT DIARIA 308

RESUM ESTADISTIC Vehicles %
8Hores (9-14116-19h.) oo 173 56,2%
Mati(9a14 h) ... 75 24,4%
Tarda (16a 19 h.) e 98 31,8%
16 Hores (7 a 23 h.) 9%5,8%
Hora Punta Sencera (Q) 12,3%
index de Variacié 30,7%
CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) e 0,0%
Nombre de Carrils 1
Amplada per Carril (W) 3,0
FHP (factor hora punta) ... 0,633
IHP (intensitat hora punta... 60
v +fw 0,940
Fase Verda 50%
T semafors + T vianants 1,000
Capaditat (vi/hora) e 705
indexde Saturacid oo 0,085

Fig. 3.69. Evolucié horaria de la intensitat de transit de I'Av. del Maresme, sentit C. de Santa Clara

L’evolucié horaria del volum de vehicles registrada en el punt 6 dels aforaments
automatics demostra que I'’hora punta es produeix a les 16 h, amb 54 vehicles (10,7%),
en sentit C. de Rogelio Rojo, i a les 17 h, amb 38 vehicles (12,3%), en sentit C. del Pla

dels Ocells.

Per tal de representar tots els valors obtinguts a partir dels aforaments s’han elaborat
els planols d’intensitat mitjana diaria (IMD) de vehicles totals, on s’ha tingut en compte

el dia tipus amb un resultat més elevat.

Seguidament, s’adjunta el planol de la IMD de vehicles totals:
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sups 53 /

IMD (en vehicles)

— 0-500

— 500 - 1500

= 1500 - 2500

| 2500 - 5000
e 5000 - 10000 |/

IMD (en vehicles)
— 0-500

- 1500 - 2500
| 2500 - 5000

Fig. 3.71. Intensitat mitjana diaria (IMD) de transit de vehicles del nucli de La Beguda Alta
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UEstruc |

IMD (en vehicles) |
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Poligon in| emss 1500 - 2500
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Fig. 3.72. Intensitat mitjana diaria (IMD) de transit de vehicles del nucli del Maset i PAE

Els planols de la IMD de vehicles permet establir de forma visual una categoritzacio de
les vies de Masquefa aforades, en funcié del volum de transit.

e Menys de 500 vehicles al dia:

Son vies veinals o trams de la xarxa local amb una intensitat de transit reduida, que
permeten el desplacament de vehicles a I'interior dels nuclis, com per exemple I'Av. del
Maresme, el C. dels Oms i 'Av. Can Valls.

e Entre 500 i 1.500 vehicles al dia:
Es tracta de vies de la xarxa secundaria, que canalitzen el transit a I'interior dels nuclis i
connecten amb la xarxa primaria, com per exemple el C. Pujades, I'Av. Can Valls, I'Av.
Linia i el C. Alemanya.

e Entre 1.500i 5.000 vehicles al dia:

Son vies de la xarxa primaria, que connecten els diferents nuclis, com per exemple la
BV-2249, la B-224z, el C. de Gelida, el C. de Pedrosa i 'Av. de Catalunya.

e Més de 5.000 vehicles al dia:

La carretera B-224 que dona accés al municipi i el connecta amb els municipis de
'entorn, com ara Piera i Martorell.

Del total de vehicles aforats, s’ha calculat el nombre de vehicles pesants per cadascun
dels punts d’aforament automatics.
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El nombre de vehicles pesants és inferior als 100 vehicles diaris en cadascuna de les
vies analitzades.

A continuacié, es mostra la taula resum de la IMD de vehicles lleugers i pesants
recollida a partir dels aforaments automatics:

Via Sentit IMD IMD lleugers|IMD pesants
B-224z 3.088 3.057 31
C.delaPedrosa | C. de 'Sant Lloreng 3.431 3.400 31
d'Hortons
. Passatge Magarola 699 696
C. Pujades C. del Sol 670 669 1
. C. de la Pedrosa 3.358 3.348 10
C. de Gelida B-224 3.921 3.890 31
C. de Bonavista C. de Sant Antoni 3.009 2.976 33
) C. Major 3.412 3.337 75
B-224z 272 270 2
C. dels Oms == Pla dels Ocells | 241 241 0
C. de Rogelio Rojo 503 500 3
Av. del M
V- del Maresme |- S anta Clara 308 308 0

Fig. 3.73. Intensitat mitjana diaria (IMD) de vehicles lleugers i pesants

3.4.7. Comptatge per tipologia de vehicle

En el cas especific del comptatge manual de la intersecci6 entre la carretera BV-2249 i
el carrer Alemanya, s’ha realitzat per tipologia de vehicle, amb I'objectiu de quantificar
el pas de vehicles pesants i lleugers d’'una manera especifica, diferenciant entre
motocicletes, turismes i vehicles pesants, que inclou els vehicles de distribucié de
mercaderies i de serveis, com per exemple furgonetes i camions.

En les vies analitzades les motocicletes representen entre I'1% i el 2% del total de
vehicles. En canvi, els turismes son el tipus de vehicle més nombrés, amb al voltant del
70% respecte al total de vehicles, seguits pels vehicles pesants amb entre el 25% i el
30% sobre el total de vehicles, a excepcidé del C. Alemanya, sentit BV-2249.

Les dades obtingudes demostren que es tracta d’'una zona amb un elevat transit de
vehicles de distribucié de mercaderies i serveis, superior a la resta de vies de Masquefa
analitzades.

El C. Alemanya, sentit BV-2249, presenta diferéncies respecte la resta de trams
analitzats. En aquest tram els turismes representen el 43% del total de vehicles,
percentatge inferior a la resta de trams, i els vehicles pesants representen el 55% del
total de vehicles, percentatge superior a la resta de trams, punt d’accés a la zona
industrial i amb una necessitat de vehicles de mercaderies continuament.
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IMD
Vi Sentit
a entl Motos Turismes V. pesants Total
BV-2249 Sant Lloren¢ d'Hortons| 24 1,6% | 1.078 [ 73,0% | 374 |25,3% | 1.476 | 100%
B-224 29 1,7% | 1.211 | 71,7% | 449 |26,6% | 1.689 | 100%
poligon industrial 10 1,2% | 597 [69,1% | 257 |29,7%| 864 | 100%
C. Alemanya
BV-2249 0 0,0% | 313 |43,9% | 400 [56,1% | 713 | 100%

Fig. 3.74. Intensitat mitjana diaria (IMD) de vehicles per tipologia en I'aforament 2

Segons dades de la Diputacié de Barcelona, també s’ha fet I'analisi de les IMD tant en
vehicles lleugers com de pesants per dos punts d’aforament de la carretera.

El resultat dels aforaments, a data 7/06/2023, mostren uns resultats entre un 10 i un
17% de vehicles pesants en el continu de la carretera BV-2249. En aquest any, no
estava la totalitat de les empreses en funcionament, fet que durant aquests anys, el
nombre de vehicles pesants hagi incrementat per les noves activitats i necessitats de
'entorn.

D

“| IMD (veh/dia)
1500 - 1800

lolig

1800 - 2100 an?

[ vehicies pesants

[ vehicles lleugers

Fig. 3.75. Intensitat mitjana diaria (IMD lleugers-pesants) carretera BV-2249. Font: Aforaments DIBA,
2023

3.4.8. Capacitat viaria

Per tal de determinar si I'oferta viaria existent és suficient per absorbir la demanda
actual, s’ha calculat I'index de saturacié (1.S) en hora punta a partir dels resultats dels
aforaments i les caracteristiques de la xarxa viaria en aquells trams més propers als
nous desenvolupaments.

Tal com es recull a la taula seguent, els indexs de saturacio (IS) en hora punta queden
per sota del 41,2% en tots els casos. El punt amb més IS detectat en el moment actual,
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és en el carrer Bonavista, sentit Sant Antoni. La sortida de La Pedrosa sentit B-224,
amb un IS de 39,7%.

Aixi doncs, no es detecten trams amb cues a hora punta que puguin condicionar una
mobilitat fluida en vehicle privat, ni a I'interior del municipi, ni en els principals accessos
| sortides analitzades.

Tram |IMDActual|  %mp | wmp | s
B-224z (sentit La Beguda) 2.127 8,7% 184 21,9%
EntornLa |B-224z (sentit Can Perellada) 1.756 14,3% 251 29,9%
Beguda Alta |C. dels Oms (sentit B-224z) 272 9,5% 26 4,6%
C. dels Oms (sentit C. del Pla dels Ocells) 241 10,7% 26 4,6%
BV-2241 (sentit BV-2249) 1.934 8,2% 159 18,9%
Entorn BV-2241 (sentit B-224) 2.144 7,4% 159 18,9%
poligon C. Alemanya (sentit poligon industrial) 864 7,4% 64 11,4%
industrial C. Alemanya (sentit BV-2249) 714 7,4% 53 9,5%
BV-2249 (sentit Sant Lloreng d'Hortons) 1.453 7,0% 102 12,1%
BV-2249 (sentit C. Alemanya) 1.685 7,0% 118 14,0%
B-224z (sentit C. Pujades) 2.516 7,0% 176 21,0%
B-224z (sentit B-224) 2.261 7,0% 158 18,8%
B-224z (sentit C. Pujades) 2.366 7,0% 166 19,7%
B-224z (sentit B-224) 2.275 7,0% 159 19,0%
C. Major (B-224z) (sentit C. Bonavista) 1.703 7,3% 124 14,8%
C. Major (B-224z) (sentit C. Pujades) 1.872 6,8% 127 15,2%
C. Pujades (sentit C. Alzinar) 1.250 7,0% 88 15,6%
C. Pujades (sentit B-224z) 1.335 7,0% 93 16,7%
C. de Can Mata (sentit C. dels Ametllers) 1.210 6,5% 79 14,0%
C. de Can Mata (sentit B-224z) 673 6,5% 44 7,8%
C. Pujades (C. del Sol) 670 7,2% 48 8,6%
Entorn C. Pujades (Ptge. Magarola) 699 7,2% 50 9,0%
Centre C. Bonavista (B-224z) (sentit C. de Sant Antoni) 3.009 11,5% 346 41,2%
Masquefa C. Bonavista (B-224z) (sentit C. Major) 3.412 8,8% 300 35,7%
Av. Can Valls (sentit B-224) 1.411 7,0% 99 11,8%
Av. Can Valls (sentit Av. Linia) 1.405 7,0% 98 11,7%
C. de la Pedrosa (sentit C. Sant Lloreng d'Hortons) 3.431 8,4% 288 34,3%
C. de la Pedrosa (sentit B-224) 3.088 10,8% 334 39,7%
B-224z (sentit Av. La Beguda) 2.705 8,2% 222 26,4%
B-224z (sentit Av. Can Parellada) 2.472 7,4% 183 21,8%
C. Gelida (sentit C. de la Pedrosa) 3.358 6,1% 205 24,4%
C. Gelida (sentit B-224) 3.921 4,2% 163 19,4%
Accés B-224 1.523 7,0% 107 12,7%
Sortida B-224 2.129 7,3% 155 18,5%
C. Gelida (sentit ascendent) 3.358 9,1% 306 36,4%
C. Gelida (sentit B-224) 3.921 6,9% 269 32,1%

Fig. 3.76. Index de Saturacié actual
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3.5. Aparcament

En aquest capitol s’ha dut a terme una analisi detallada de I'oferta d’aparcament en via
publica al municipi de Masquefa. L'estudi s’estructura en tres grans blocs: la
caracteritzacioé de I'oferta, I'analisi de I'ocupacio i la mesura de la rotacio de vehicles.

En primer lloc, s’ha realitzat un inventari exhaustiu de la capacitat actual de places
d’estacionament en superficie, diferenciant les tipologies segons la seva regulacio,
funcionalitat i localitzacié (lliures, reservades, regulades, de carrega i descarrega, etc.).

Per tal de quantificar la demanda i caracteritzar el patré d’ocupacio, s’han elaborat
alhora dues campanyes de treball de camp:

« Inventaris d’ocupacidé en horari dilirn: per captar 'ocupacié en aquest periode
i segons la tipologia de plaga.

e Recorregut nocturn: dut a terme a partir de les 22:00 h, amb I'objectiu especific
d’identificar l'ocupacio residencial efectiva i detectar possibles déficits
d’estacionament vinculats a I'habitatge. Aquest recorregut inclou diversos vials
del nucli urba i barris adjacents, buscant captar la realitat funcional fora de
I’horari laboral.

Finalment, per avaluar I'is dinamic de les places i el nivell de rotacid, s’ha implementat
una metodologia de seguiment amb observacions cada 15 minuts en trams
seleccionats de la via publica. En cada observacio es registra per a cada plaga i per a
cada tipologia si esta ocupada, si hi ha hagut canvi de vehicle (rotaci6 efectiva), o si es
manté lliure. A partir d’aquesta informacio, s’obté un indicador de rotacié que permet
estimar el nombre mitja de vehicles que utilitzen una mateixa plaga al llarg d’'un periode
determinat, aixi com altres indicadors derivats com I'index de permaneéncia o I'eficiéncia
d’'us.

Aquest conjunt d’analisis permet conéixer amb detall el comportament actual de
'aparcament en superficie a Masquefa, identificant tant les tensions d’'us com les
oportunitats de millora en la gestioé de I'espai public destinat a I'estacionament.

Les dades de l'estacionament, igual que en altres casos, s’han analitzat pel conjunt
dels sectors del POUM a desenvolupar, i ampliant en aquells vials necessaris per tenir
una major representacio i analisi del conjunt municipal.

3.56.1.1. Oferta d’aparcament

L’ambit d’estudi compta amb un total de 3.505 places d’estacionament en via publica,
inventariades i classificades segons la seva tipologia funcional i régim de regulacio.
Aquesta classificacié inclou places d’estacionament lliure, reservades (per a persones
amb mobilitat reduida, carrega i descarrega, altres reserves, etc.).

Aquestes categories permeten analitzar de forma diferenciada la funcionalitat de cada
tipus de placga, aixi com avaluar-ne el grau d’adequacié a la demanda real i les
necessitats especifiques del municipi.
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El 84% del total de places analitzades s6n en carrer lliures, és a dir, sense regulacio
temporal o econdmica que dinamitzi la rotacid en aquestes places. Seguidament, a
aquestes hi ha solars o estacionaments publics, amb una capacitat de 424 vehicles. De
zona blava hi ha unes 14 places en I'ambit analitzat. El seu funcionament és regular
mitjangant el temps d’estacionament i de manera gratuita en els entorns de I'Av. de la
Linia, per dinamitzar la rotacioé en aquesta avinguda comercial.

Dins del CAP hi ha una zona d’aparcament obert de 8:00 a 20:30h. Aquest és cobert, el
que millora les condicions ambientals, i t&€ una capacitat entorn les 17 places.

Fig. 3.77. Aparcament soterrat del CAP

Tipologia Capacitat

No regulat 2.954
Parquing public 424
Zona blava 14
Motos 28
PMR 46
Reservat 11
Taxis 2
C/D 26
TOTAL 3.505

Fig. 3.78. Nombre de places segons tipologia comptabilitzades

El centre de Masquefa és on s’observen les diferents tipologies d’estacionament. En els
barris i urbanitzacions de bixa densitat, la prioritat és no regulat a banda i banda del
carrer en gran part dels casos, i sense una delimitacié especifica de ['espai
d’aparcament.
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En el cas de La Beguda Alta, hi ha alguna reserva per a PMR i solar a part de les

places no regulades.
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Fig. 3.79. Oferta d’'aparcament segons tipologia en els diferents sectors analitzats

3.5.1.2. Demanda aparcament durant el dia

D’aquestes places, el 56% en el conjunt estaven ocupades per un vehicle. Les places
no regulades, en el moment de pas (durant el mati) estaven a un 57% de la seva
capacitat, i en 4 punts menys, els solars (53% d’ocupacio). Les places de zona blava
estan ocupades completament.

Tipologia Capacitat Ocupacio % ocupacio6 dilrn
No regulat 2.954 1.687 57%
Parquing public 424 225 53%
Zona blava 14 14 100%
Motos 28 4 14%
PMR 46 12 26%
Reservat 11 2 18%
Taxis 2 1 50%
C/D 26 14 54%
TOTAL 3.505 1.959 56%

Fig. 3.80. Ocupacid de les places analitzades en periode ditirn
Demanda del solars

Dins de l'aparcament actual de Masquefa, una de les reserves importants sén els
solars que es troben al voltant de la zona urbana del municipi. Alguns dels resultats
d’aquests espais son:

1. Solars C. Pallars Sobira — Maresme: entre aquests dos carrers paral-lels hi ha
dues zones d’estacionament. S6n dos solars sense asfaltar que actualment es
fan servir per a l'estacionament dels residents i visitants. En un dels
aparcaments hi ha aproximadament 60 places disponibles (25 ocupades durant
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el dia i 21 a la nit), i a I'altre una quarantena, de les quals 5 estaven ocupades

durant el dia i 9 a la nit.
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Fig. 3.81. Estacionament i ocupacio ditirna solars
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Fig. 3.82. Estacionament i ocupacié nocturna solars

2. Avinguda Catalunya: Solar de 30 places, de les quals 25 ocupades durant el dia,

i 5 durant la nit.
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3. La Beguda: s’estacionen vehicles en la placa de I'entrada al nucli urba. Es un
espai asfaltat i on es fa el mercat municipal els diumenges, on hi ha senyals de
prohibicid d’estacionament en aquest periode. En aquesta placa la demanda
d’estacionament, tant en dilrn com en nocturn és gairebé de la totalitat de les

places.
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Fig. 3.84. Estacionament i ocupacié dilirna i nocturna de La Beguda

En el cas de 'aparcament del carrer Garbi s’ha analitzat 'ocupacié per hores (9:00 a
18:00 h) amb I'objectiu de conéixer quants vehicles hi ha i la seva evolucié durant el
dia.

De les 50 places d’estacionament que hi ha en el solar (aproximades segons la manera
d’estacionar i 'espai de I'aparcament), a les 18 h és el moment del dia amb una major
ocupacid, arribant al 76% de les places ocupades.

20 92 20 19 o9 20

16 12
25 24

38

34
II

9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00
mVEHICLES PLACES BUIDES

Fig. 3.85. Places d’aparcament ocupades i buides per hores en el solar del carrer Garbi

9:00/10:00/11:00|12:00|13:00|14:00|15:00(16:00/17:00(18:00
ocpacic 50% 60% 56% 60% 62% 56% 60% 52% 68% 76%

Fig. 3.86. Percentatge d’ocupacié de les places en el solar per hora
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Fig. 3.87. Aparcament carrer Garbi en diferents hores del dia

Entre els solars, aquest ultim formara part dels aparcaments de I'Ajuntament i es
consolidara com a zona d’estacionament. Els altres solars poden transformar-se en
altres usos, deixant de ser espais d’estacionament i, per tant, caldra reubicar els
vehicles que aqui estacionen. No obstant aixo, des del POUM es plantegen alguns
aparcaments per tal de reubicar la demanda.
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A partir de I'oferta d’estacionament disponible, s’executa un recorregut sistematic pels
principals sectors del municipi per tal de valorar la demanda d’aparcament nocturn

residencial, amb inici de la presa de dades a les 22 h.

Fig. 3.89. Recorregut inventari nocturn

Durant el periode nocturn s’han definit diferents tipologies d’estacionament, tot i que les
regulacions horaries s’han considerat com a lliures (no regulades), ja que en aquest

horari no hi ha restriccions actives d’estacionament.
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En el periode nocturn de les 511 places analitzades, el 71% estaven amb algun vehicle
estacionat, 15% més que en el periode diurn (tot i que en aquest cas, amb una mostra
més amplia de places per estacionar). Tret de les places de PMR que estan al 100% de
la seva ocupacio, les places no regulades en el periode nocturn arriben al 85% del
total.

Tipologia Capacitat Ocupacio % ocupacio diurn
No regulat 316 270 85%
Parquing public 176 79 45%
Motos 16 11 69%
PMR 3 3 100%
TOTAL 511 363 71%

Fig. 3.90. Ocupacid de les places analitzades en periode nocturn

3.5.1.4. Rotacions. Us de les places d’estacionament

Les rotacions de matricules son recorreguts cada 15 minuts, indicant per cada placa
I'ocupacio de la mateixa, anotant la numeracié de la matricula i I'hora de la passada. En
cas que a la seguent passada hi hagi un canvi de vehicle o bé la plaga quedi buida, es
torna a anotar. Totes les rotacions s’han realitzat en un dia laborable, de 9 h a 18 h.

L’objectiu d’aquesta metodologia és coneixer I'is i el temps d’estacionament de les
places seleccionades.

Els diferents parametres que es poden analitzar son:

- Index rotacié: n° vegades que les places han estat ocupades per diferents
vehicles durant el temps d'observacio.

- Plaga fixa: n° places que no han patit cap canvi de vehicle en I'estona de
I'observacio.

- Places buides: vegades que en algun moment alguna de les places ha estat
sense vehicle estacionat.

- Durada mitjana de I'ocupacio de les places: Temps que els vehicles han estat
estacionats en el tram seleccionat.

En el marc de I'estudi del POUM de Masquefa, s’han seleccionat cinc trams diferenciats
del nucli urba, amb caracteristiques i necessitats d’estacionament diverses, amb
I'objectiu de disposar d’'un mostreig representatiu de I'is de I'aparcament a cada zona i
per cada tipologia existent.
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Fig. 3.91. Ubicacié de les rotacions

Zona 1. 2 Places de Carrega i descarrega al carrer Montserrat — Progrés (hora de
regulacio de 9 a 20 h).

L’Us de les places destinades a la Carrega i Descarrega mostra, en general, un bon
nivell de respecte per la seva funcionalitat. La major part del temps analitzat, les places
han estat utilitzades d’acord amb la seva finalitat.

Tot i aix0, s’ha detectat una ocupacioé per part de turismes que no estaven realitzant
activitats de carrega o descarrega durant un 9,7% del temps analitzat. Aquesta xifra
indica una preséncia d’un Us indegut que pot comprometre la disponibilitat per als
vehicles comercials.

Pel que fa a la rotacié, s’ha registrat una mitjana de 6 vehicles comercials per plaga, la
qual cosa evidencia una demanda activa i una utilitzacio eficient de I'espai. A més, s’ha
identificat que, per cada plaga, hi han estacionat aproximadament 2,5 vehicles no
comercials, fet que reforgca la necessitat de reforgar el control i la vigilancia per garantir
el compliment normatiu.

Quant al temps d’estacionament, s’observa un compliment generalitzat del limit
establert: els vehicles comercials romanen una mitjana de 32 minuts, dins dels marges
habituals per a operacions de CD, fet que contribueix a la rotacio i I'eficiencia del
sistema.
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Evolucio de lI'ocupacio per tipologia
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% d'usuaris % HxP respecte oferta legal
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36,1%
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54,2%

Turisme; 17%

Places buides
Vehicle comercial

Turisme

INDEX DE ROTACIO (veh./placa)

Vehicle comercial 6,00
Turisme 2,50
DURADA DE L'ESTACIONAMENT

Duracié mitjana Vehicle 0:32 0:21
per interval: comercial HxP Turisme HxP
<30' 58,3% 17,9% 60,0%  23,1%
30'-2h 333% 51,3% 40,0%  76,9%
2-4h 8,3% 30,8% 0,0% 0,0%
>4h 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Fig. 3.92. Resultats rotacions zona 1. CD
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Fig. 3.93. Fotografia de la zona 1 de Carrega i descarrega

Zona 2. Recorregut en 'Avinguda Maresme, amb places no regulades i els dos solars
d’estacionament. Per totes les places analitzades en aquest segon recorregut no es
disposa de regulacié horaria.

-  No Requlat. Analisi de 44 places:

L’index de rotacié observat és molt baix, amb menys d’1 vehicle per plaga durant el
periode analitzat. Aquest indicador posa de manifest que els vehicles estacionats
tendeixen a romandre en la mateixa ubicacié durant llargs intervals, dificultant
I'accés d’altres usuaris potencials a I'espai public d’estacionament.

Aquest patrd es veu reforcat pel temps mitja d’estacionament, que s’eleva fins a les
3 hores i 30 minuts. A més, s’ha constatat que el 59,5% del temps total dels
turismes superen les 4 hores d’estacionament, la qual cosa apunta a un Us de
caracter gairebé permanent.

Malgrat aquesta baixa rotacié general, cal destacar que les poques places que si
han registrat rotacié han estat, en algun moment del periode analitzat, sense cap
vehicle estacionat. Aquest fet podria indicar certes franges de baixa demanda o
disponibilitat transitoria de les places.

Pel que fa a la distribucié temporal de 'ocupacio, I'analisi mostra que les hores de la
tarda concentren els valors més alts d’ocupacio, fet que pot estar relacionat amb
patrons laborals, comercials o d’altres usos residencials.
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% Ocupacio (HxP)

Ajuntament de Masquefa

Evolucid de I'ocupacié
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INDEX DE ROTACIO (veh./placa)

13 14 15 16 17
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% HxP respecte oferta legal

Usuaris 0,77

69,8%
30,2%
Usuaris Places buides
DURADA DE L'ESTACIONAMENT
Duracié mitjana 3:30
per interval: Usuarios HxP
<30 8,8% 0,7%
30'-2h 26,5% 10,1%
2-4h 324%  29,7%
>4h 324%  59,5%

Fig. 3.94. Resultats rotacions zona 2. No regulat
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- Solar 1. 57 places analitzades:

L’estudi evidencia que més de la meitat dels usuaris son vehicles estacionats durant
llargs periodes, amb una ocupacié mitjana sostinguda, malgrat que, durant el 50,9% del
temps analitzat, hi ha almenys una plaga lliure. Aquest fet indica que, tot i la preséncia
de vehicles estacionats de forma persistent, no es produeix una saturacié total de
I'espai.

L’evolucié temporal de I'ocupacio revela una tendencia creixent durant les hores del
mati, fins al migdia, fet que suggereix un patré d’entrada relacionat probablement amb
activitats comercials, equipaments de I'entorn o usuaris que resideixen a la zona i
estacionen en aquest solar. Aquesta dinamica reforca la hipotesi que molts usuaris
escullen aquest solar per la disponibilitat de places i la facilitat d’estacionament,
especialment a primera hora.

L’'index de rotacio és baix, inferior a 1 vehicle per placa, fet que denota una escassa
mobilitat dels vehicles estacionats. A més, la durada mitjana de I'estacionament
s’aproxima a les 6 hores, cosa que consolida la idea d'una utilitzacié de llarg termini,
més propia d’'un model d’aparcament de destinacié (llarga estada) que no pas de
rotacié o curta durada.
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Evolucid de I'ocupacié
100%

80%
60%

40%

% Ocupacio (HxP)

20%
0%

Hora

% d'usuaris % HxP respecte oferta legal

50,9%
Places buides; 49%
Usuaris; 51%
49,1%
Usuaris Places buides
DURADA DE L'ESTACIONAMENT

Duracié mitjana 5:51
per interval: Usuarios HxP
<30' 2,3% 0,1%
30'-2h 14,0% 3,6%
INDEX DE ROTACIO (veh./plaga) 2-4h 14,0% 8,7%
Usuaris 0,75 >4h 69,8% 87,5%

Fig. 3.95. Resultats rotacions zona 1. Solar 1
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- Solar 2. 40 places analitzades:

L’analisi mostra que la gran majoria de les places es mantenen buides durant el
periode observat. Només un 18% del temps hi ha preséncia de vehicles estacionats, fet
que reflecteix una demanda molt baixa i una ocupacioé esporadica.

Aquesta situacio pot estar condicionada per diversos factors de I'entorn. Concretament,
la preseéncia d’'un altre solar proper amb més activitat, o bé la disponibilitat de places
lliures a la via publica en arees més céntriques o0 amb major concentracié de comerg i
equipaments, poden fer menys atractiva I'us d’aquest solar com a opcio preferent
d’estacionament.

Tot i la baixa ocupacid, els pocs vehicles que hi estacionen ho fan per periodes molt
prolongats, amb una mitjana d’estada superior a les 6 hores. Aquest comportament,
combinat amb un index de rotacié molt baix (0,25 vehicles per plaga), suggereix un
perfil d’Us de caracter clarament residencial o d’estacionament de llarga durada, més
que no pas vinculat a activitats comercials o de curta estada.
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% Ocupacio (HxP)

Ajuntament de Masquefa

Evolucid de I'ocupacié
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INDEX DE ROTACIO (veh./placa)
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% HxP respecte oferta legal

Usuaris 0,25

81,9%
18,1%
Usuaris Places buides
DURADA DE L'ESTACIONAMENT
Duracié mitjana 6:31
per interval: Usuarios HxP
<30 0,0% 0,0%
30'-2h 10,0% 2,5%
2-4h 20,0% 12,2%
>4h 70,0%  85,3%

Fig. 3.96. Resultats rotacions zona 1. Solar 2

‘wﬂ-ﬂj
¥

,
b
| g

e



Estudi d’Avaluacié de Mobilitat pel POUM de Masquefa 87

Zona 3. Recorregut per Av. Linia, amb plagca de CD, aparcament regulat en zona blava
i no regulada.

- Norequlat. 12 places:

L’analisi mostra que l'espai d’estacionament presenta una ocupacid elevada i
sostinguda al llarg del mati i migdia, tot i no disposar de cap regulacié horaria.

En el 86,6% del temps hi ha ocupacié de les places, amb una rotacié aparent de
gairebé 3 vehicles per plaga, amb un temps d’estacionament mitja de 2 hores i 40

minuts.

El 60% dels usuaris esta més de dues hores estacionat, destacant entre ells, que el
25,7% ho fa més de 4 hores.
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DURADA DE L'ESTACIONAMENT
Duracié mitjana 2:40
per interval: Usuarios HxP
<30’ 14,3% 1,2%
30'-2h 25,7%  11,0%
INDEX DE ROTACIO (veh./plaga) 2-4h 343% 35,1%
Usuaris 2,92 >4h 25,7%  52,7%

Fig. 3.97. Resultats rotacions zona 3. No regulat

- Zona Blava. 14 places. L’horari de regulacié ésde 8 a 14 hide 17 a 20 h, en els
dies laborables, i diumenges i festius de 9 a 14 h, amb una durada maxima d’1 h.
Es una zona que es regula per temps, perd no amb una taxa econdmica per
estacionar:

L’observacio mostra que el periode de maxima ocupacio es concentra entre el mati i el
migdia, justament en una franja sense la regulacié temporal. Tot i el nivell alt d’us, s’ha
registrat almenys una plaga lliure en algun moment del periode analitzat, cosa que
indica una ocupacio elevada pero no absolutament saturada.

En el conjunt del temps analitzat, en el 85% dels intervals hi ha preséncia d’algun
vehicle a les places, fet que confirma una demanda sostinguda. A més, la rotacié arriba
a 4 vehicles per plaga, un valor que denota Us intensiu i una sequéncia d’entrades i
sortides significativa.

Tanmateix, s’identifica un problema de compliment: la durada mitjana d’estacionament
és de 2 h 30 min, per sobre de ’hora maxima permesa, relacionat també amb un us
més elevat al migdia, on no hi ha una restriccié horaria. L’analisi per intervals reforga
aquest diagnostic: el 24,6% dels estacionaments (vehicles) excedeixen les 4 hores, i
aquests estacionaments de llarga durada representen el 55,7% del temps total
observat. Aixd evidencia que, tot i que no tots els usuaris incompleixen, els que s’hi
gueden massa temps bloquegen una part molt rellevant de la disponibilitat funcional de
les places.
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Evolucié de I'ocupacié
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INDEX DE ROTACIO (veh./plaga)

13 14 15 16 17

Hora

% HxP respecte oferta legal

85,3%

14,7%

Places buides Usuaris

Usuaris 4,07

DURADA DE L'ESTACIONAMENT
Duracié mitjana 2:30
per interval: Usuarios HxP

<30' 14,0% 1,3%
30'-2h 40,4%  19,1%
2-4h 21,1%  23,9%
>4h 246%  55,7%

Fig. 3.98. Resultats rotacions zona 3. Zona blava
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- Carrega i descarrega. 3 places, amb un horari de regulacié de 9a 13 hide 17 a
20 h unicament de dilluns a divendres.

Les tres places de Carrega i Descarrega analitzades estan ubicades en un tram central
de I'Av. Linia, un eix amb una elevada concentraci6 de comerg en planta baixa i
diversos equipaments en I'entorn immediat. Aquesta configuraciéo urbana genera una
necessitat constant de provisio de mercaderies, que requereix una gestiéo adequada de
I'espai logistic per garantir el bon funcionament de les activitats econdomiques.

Segons les dades obtingudes, I'ocupacié de les places varia en funcié de la franja
horaria, amb preséncia majoritaria de vehicles comercials durant el temps reservat a
CD, i una ocupacié destacada per part de turismes fora d’aquest horari, sovint sense
autoritzacio per fer us d’aquestes places. Aixd posa de manifest una ocupacié que
redueix la disponibilitat per a la funcio principal d’aquestes places.

Pel que fa als temps d’estacionament, els vehicles comercials hi romanen una mitjana
de 55 minuts, superant el limit habitual de 30 minuts establert per a operacions de CD.
En el cas dels turismes, I'estada mitjana arriba gairebé a les 2 hores, tot i que aquest
valor pot incloure franges sense regulacié activa. L’'index de rotacid també és
significatiu: és només 1 vehicle per plaga per als comercials, mentre que els turismes
arriben a 2,33 vehicles/placa, fet que evidencia un Us més intensiu per part d’'usuaris no
autoritzats que per part de vehicles de mercaderies.
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Evolucio de I'ocupacio per tipologia

100%
80%
o
I
= 60%
0
o
©
(o
3 40%
o
x
20%
0%
9 10 11 12 13 14 15 16 17
Hora
Places Buides M Turisme Vehicle comercial
% d'usuaris % HXP respecte oferta legal
Vehicle comercial; 20%
Places buides; 33%
10,2%
38,9%
Places buides
Vehicle comercial
M Turisme
DURADA DE L'ESTACIONAMENT
Duracié mitjana Vehicle 0:55 1:57
perinterval: comercial HxP Turisme HxP
<30' 33,3% 9,1% 42,9% 5,4%
INDEX DE ROTACIO (veh./placa) 30'-2h 66,7%  90,9% 14,3% 8,9%
Vehicle comercial 1,00 2-4h 0,0% 0,0% 28,6%  42,9%
Turisme 2,33 >4h 0,0% 0,0% 143%  42,9%

Fig. 3.99. Resultats rotacions zona 3. Carrega i descarrega
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Zona 4. Solar c. Garbi i places no regulades del mateix carrer.

- Solar. 27 places:

Aquest solar d’estacionament esta ubicat en un entorn céntric, adjacent a un carrer de
prioritat per a vianants, amb alta preséncia de comerg, equipaments, espais de passeig
i estada, aixi com us residencial. Aquesta combinacié de funcions urbanes genera una
demanda d’estacionament diversa tant en franges horaries com en perfils d’usuaris.

L’analisi temporal mostra que I'is més intensiu es produeix a la tarda, a partir de les 17
h, amb valors d’ocupacié que arriben al 85%, i un altre pic rellevant al mati, amb
ocupacions proximes al 70%. En global, durant el 60% del temps analitzat hi havia
algun vehicle estacionat, fet que indica un us vinculat principalment a activitats
comercials, socials o d’estada puntual.

L’index de rotacio se situa en 2,07 vehicles per placa, un valor que, tot i tractar-se d’'un
espai no regulat temporalment, s’acosta als valors habituals de zones amb control
horari del mateix municipi. El temps mitja d’estacionament és de 2 hores i 36 minuts,
reflectint un Us de mitja durada compatible amb la realitzaci6 de compres, gestions o
activitats d’estada, i amb una tendéncia a I'alliberament posterior de la plaga.
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Evolucid de I'ocupacié
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DURADA DE L'ESTACIONAMENT
Duracié mitjana 2:36
per interval: Usuarios HxP
<30’ 12,5% 1,2%
30'-2h 482%  24,0%
INDEX DE ROTACIO (veh./plaga) 2-4h 16,1%  19,2%
Usuaris 2,07 >4h 23,2%  55,5%

Fig. 3.100. Resultats rotacions zona 4. Solar
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- No requlat. 9 places:

L’espai analitzat presenta una rotacié mitjana de 2,11 vehicles per plaga, molt similar a
la dels solars anteriors. Tot i aix0, destaca un temps mitja d’estacionament superior,
situant-se en 3 hores i 41 minuts, fet que indica un Us d’estada més prolongada, tipic de
perfils vinculats a activitats de llarga durada com residencia, treball o estades d'oci
esteses.

Pel que fa a I'evolucié temporal, 'ocupacié mostra una tendéncia ascendent al llarg del
mati, arribant a assolir la totalitat de 'ocupacio de les places disponibles en determinats
moments. Aquesta alta demanda es manté també a la tarda, amb la totalitat de les
places ocupades a les 17 h, evidenciant una utilitzacié intensiva i sostinguda durant
bona part del dia. La mitjana d’ocupacié en el periode analitzat és del 87%.
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DURADA DE L'ESTACIONAMENT
Duracié mitjana 3:41
per interval: Usuarios HxP
<30' 0,0% 0,0%
30'-2h 31,6% 10,6%
NDICE DE ROTACION (veh./plaza 2-4h 26,3% 21,3%
Usuaris 2,11 >4h 42,1%  68,1%

Fig. 3.101. Resultats rotacions zona 4. No regulat

Zona 5. Carrer dels Oms, amb places no regulades i solar en La Beguda Alta.

- Solar. Entre 18 i 20 places (Segons com s’estacionen els vehicles i I'espai que

es deixa disponible).

L’evolucio de I'ocupacié mostra valors molt alts en les primeres hores del mati i a partir
de les 17 h, amb punts propers al 90% d’ocupacié, fet que indica un Us clarament
vinculat a necessitats residencials, especialment relacionat amb la tornada al domicili o

I'inici de la jornada.

Durant el 80% del temps analitzat hi ha hagut almenys un vehicle ocupant les places,
amb un index de rotacio de 2,25 vehicles per plaga, una dada que reflecteix una certa
dinamica d’us, malgrat que la durada mitjana de I'estacionament se situa en 3 hores i
12 minuts. Aixod confirma una tendéncia a I'estacionament de mitjana o llarga durada,
reforgcada pel fet que el 53% dels usuaris romanen estacionats més de dues hores.
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Evolucid de I'ocupacié
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DURADA DE L'ESTACIONAMENT
Duracié mitjana 3:12
per interval: Usuarios HxP
<30’ 6,7% 0,6%
30'-2h 40,0% 17,5%
INDEX DE ROTACIO (veh./plaga) 2-4h 289%  30,4%
Usuaris 2,25 >4h 24,4%  51,5%

Fig. 3.102. Resultats rotacions zona 5. Solar

- No requlat. 13 places:

Aquest espai presenta un comportament molt similar al del solar analitzat préviament
en termes de temps mitja d’estacionament, perd6 amb una proporcid més elevada
d’'usuaris amb estades llargues: el 37% dels vehicles hi romanen més de 4 hores, la
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qual cosa reforca l'evidéencia d’'un Us predominant de caracter residencial o de

permanéncia prolongada.

L’'index de rotacio és de 2,08 vehicles per placa, una dada comparable a altres zones
no regulades del municipi. Tanmateix, el 85% del temps les places estan ocupades, i el
77% del total d'usuaris han fet Us de l'espai, indicant una ocupacié molt elevada i
continuada. L’evolucié temporal mostra ocupacions del 100% al mati, migdia i tarda, fet
que confirma una pressié constant i sostinguda sobre I'espai disponible.

Evolucié de I'ocupacié
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6 (HxP)
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% Ocupaci
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Places buides; 23%

Usuaris; 77%

INDEX DE ROTACIO (veh./plaga)

13 14 15 16 17

Hora

% HxP respecte oferta legal

85,0%

15,0%

Places buides Usuaris

DURADA DE L'ESTACIONAMENT

Usuaris 2,08

Duracié mitjana 3:41
perinterval: Usuarios HxP
<30' 7,4% 0,6%

30'-2h 40,7% 15,9%

2-4h 14,8% 13,9%

>4h 37,0% 69,6%

Fig. 3.103. Resultats rotacions zona 5. No regulat
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Fig. 3.104. vehicles estacionats carrer dels Oms

Hi ha places de PMR, nominal i altres genériques, per tal de donar cobertura a aquests
usuaris que necessiten disposar d’aquestes reserves, amb un Us i rotaci6 d’1,33
vehicles per placa, amb duracié de 4 hores d’estada mitjana.

En aquest carrer també s’han observat indisciplines per part de turismes i vehicles
comercials, amb temps de mitjana de 28 minuts d’estada. La indisciplina detectada més
habitual és I'estacionament en cantonades o espais que no afecten la circulacio, pero
fora de plaga, seguidament d’estacionar en la vorera o pas de vianants i davant dels
guals.
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4. CALCUL DE LA DEMANDA GENERADA PER LES
ACTIVITATS PREVISTES

En aquest apartat s'estima la demanda generada de viatges a partir dels diferents
sectors urbanistics. Inicialment, es calcula la generacid de viatges de manera
desagregada per sector funcional (residencial, terciari, industrial, equipaments, etc.),
aplicant els corresponents indexs de generacio segons el tipus d’activitat i la intensitat
d’'us del sol.

Posteriorment, s’agrupen els resultats per categoria d’activitat, obtenint aixi la demanda
global de mobilitat generada pel conjunt del planejament.

Aquesta informacié constitueix la base per a I'analisi del repartiment modal, que permet
identificar el percentatge de viatges atribuits a cada mode de transport (a peu,
bicicleta/VMP, transport public, vehicle privat), facilitant I'avaluacié de la sostenibilitat
del model proposat i la definicio de mesures per a I'equilibri modal.

4.1. Descripcio de les activitats proposades

La prognosi de la demanda d’afluéncia i de I'impacte sobre el transit a 'ambit d’estudi
s’ha elaborat a partir de I'aplicacié d’indexs d’atractivitat especifics, que estableixen la
relacid entre les superficies destinades a l'activitat principal i el nombre estimat de
residents, clients, visitants o treballadors associats a cadascuna de les tipologies d’us
definides en el Pla d’Ordenaci6 Urbanistica Municipal (POUM).

Aquests indexs permeten quantificar I'atraccié potencial de mobilitat generada per cada
us, i traslladar-la a escenaris de mobilitat futura, amb I'objectiu d’avaluar la capacitat del
sistema viari i de transport per absorbir la nova demanda, aixi com de proposar
mesures d'ordenacio i millora de la mobilitat que garanteixin una accessibilitat
adequada i sostenible.

Per calcular la mobilitat generada per les noves activitats es relaciona la superficie de
sostre dedicada amb les ratios de mobilitat generada de I'annex n°1 del Decret de
Regulacio dels Estudis d’Avaluacié de la Mobilitat Generada.
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AnNEX 1
Viatges generats

En els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada s’estimara el nom-
bre de desplacaments que generin les diferents activitats i usos del sol amb
cls seglients ratios minims de viatges generats/dia, llevat d’aquells supo-
sits en queé es justifiqui I'adopcid de valors inferiors:

Viatges generats/dia

Us d’habitatge El valor més gran dels dos segiients:
7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona
Us residencial 10 viatges/100 m? de sostre
Us comercial 50 viatges/100 m? de sostre
Us d’oficines 15 viatges/100 m* de sostre
Us industrial 5 viatges/100 m’® de sostre
Equipaments 20 viatges/100 m? de sostre
Zones verdes 5 viatges/100 m?* de sol
Franja costanera 5 viatges/m de platja

Fig. 4.1. Ratis extrets del Decret de Mobilitat generada 344/2006

El projecte del POUM de Masquefa identifica diferents parcel-les subjectes a
modificacié i, per tant, una nova mobilitat que les noves activitats portaran en el
desenvolupament del municipi.

El projecte preveu sostre public amb equipaments, sol de parcs i jardins i reserva per
sistemes viaris i altres dotacions de serveis.

El sostre privat és principalment residencial, industrial i comercial de planta baixa, tal
com indican els redactors del POUM.

Dins del POUM es reserven dos camins: PE1 i PE2, amb finalitats de millorar la
seguretat dels vehicles d’emergéncia, ja que un dels camins no sera transitable a tots
els usuaris, només en casos especials. L’altre vial, destinat a millorar la mobilitat a peu
fins l'estaci6 de la Beguda Alta, oferint un itinerari a aquest mode de transport
sostenible:

PE1 Cami Can Parellada - Estacié de la Beguda Alta pez Camidel Brugar

A

NT

Rébla

Fig. 4.2. Camins POUM

En el seglient quadre es mostren les superficies per les zones dels diferents
desenvolupaments previstos pel que fa a ’Aprovacioé inicial, amb un escenari mitja/alt
amb densificacio:
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ROVACIO INICIAL: amb densificacié

Superficie Espais Superficie
FEBRER 2026 Superficie llivres Equipaments Sostre residencial Sostre Industrial Sostre comercial Habitatges TOTAL

SOl urba no consolidat (SUNC)  214.678 m? 28.768 m?> 44.988 m? 84.257 m?st  33.560 m?st 253 m?st 836 hab

PAUI Ferrocaril (Antic PMU) 1.014 0,00 0,00 1.471,45 0,00 14
PAU2 Carrer Virolai (Antic UA-2) 13.261 343,71 6.224,00 6.745,95 0,00 70
PAU3 Darrers de I'Església de St. Pere 390 0,00 0,00 1.029.43 252,84 10
PAU4 Les Oliveres 6.381 670,86 0,00 3.240,25 0,00 32
PAUS Les Oliveres (gestio) 10.139 427,72 0,00 4.072,62 0,00 11
PAUé Fonda Can Parellada 5.402 1.020,48 0,00 2.185,43 0,00 21
PAU7 Ferrocarril / Carrer Sant Antoni 5.881 1.628,91 0,00 3.864,00 0,00 41
PAU8 C.Ramén Liulli C. de la Creu 2.881 0,00 0,00 1.760.27 0,00 5
PAU9 Vinya del Quintana / Pla dels Ocells 16.757 0,00 12.020,30 4.725,00 0,00 49
PAUT0 Industrial C. La Pedrosa 10.328 0,00 0,00 8.262,20 0,00 0
PAUTI Naus Carrer Joan Miré 1.224 0,00 0,00 1.375,26 0,00 13
PAU12 Naus Carrer Joan Mird 957 0,00 0,00 1.583,09 0,00 16
PAUI3 Naus Carrer Joan Mird 918 0,00 0,00 1.575,91 0,00 16
PAUT4 Naus Carrer Joan Miré 361 0,00 0,00 632,94 0,00 6
PAU1S Naus Carrer Joan Miré 423 0,00 0,00 751,84 0,00 7
PAUTé Naus Carrer Joan Mird 407 0,00 0,00 747,95 0,00 7
PAU17 Cal Xareldo 2 39.542 9.012,49 5.726,96 19.818,32 0,00 0
PAU18 Carrer dels Oms 5.202 1.645,75 329,78 4.320,00 0,00 45
PAU19 Industrial C. Gelida 6.849 0,00 0,00 5.479,14 0,00 0
PAU20 Carrer Granollers 6.625 4.294,81 0,00 2.700,00 0,00 31
TOTAL POLIGONS D'ACTUACIO URBANISTICA  134.941m?  19.046 m?  24.302 m? 42.781 m?st 33.560 m?st
PMU1 Ca L'Estantis 5.341 534,00 267,00 2.977 0 30
PMU2 Carrer Bonavista 2.446 611,41 0,00 3.424 0 35
PMU3 Fabrica de Cartré 8.340 834,00 417,00 5.225 (0] 61
PMU4 Carrer dels Horts Nord 1.663 0.00 0,00 1.488 0 15
PMUS Pla Sud | 23.146 2.662,74 2.207.,94 13.314 0 140
PMUé Pla Sud Il 9.749 1.950,60 2.238,82 5.000 0 51
PMU7 Pla Sud Il 23.839 3.128,89 15.554,92 5.355 0 55
PMU8 Avinguda de la Linia 5213 0,00 0,00 4.693 0 55
TOTAL PLANS DE MILLORA URBANA 79.737 m? 9.722 m? 20.686 m? 41.475 m?st 0 m?st 0 m?st 442 hab
Sol urbanitzable delimitat (SUD) 365.918 m? 44.783,12 32.630,84 51.242 m? 143.117 m? 555 hab
Arees de id ial
SUD4 Camp del poble 56.225 5.622,50 10.716.67 16.867 182
SUDSs Font del Roure 76.388 7.638,84 10.163,00 34.375 373
Arees de i d'activitats
SUD1 Vinya del Fuster | 81.917 8.191,74 4.095.87 52.427 0
SuD2 Vinya del Fuster Il 52.104 5.210,44 2.605,22 33.347 0
SUD3 Poligon Industrial de la Pedrosa 99.283 18.119,60 5.050,08 57.343 0

TOTAL SUNC + SUD 580.596 m*> 73.550,69 77.618,95 135.499 m? 176.677 m? 253 m? 1.391 hab

Fig. 4.3. Quadres de zones per cada sector a desenvolupar en el POUM

4.2. Activitats per a cada un dels sectors i nova mobilitat

A partir dels quadres anteriors i la informacié de cada un dels sistemes publics, s’ha
calculat la nova mobilitat per cada un dels sectors de desenvolupament del POUM. En
total s’han comptabilitzat 41.711 nous desplagaments al dia pel conjunt de tots els
sectors.

n2 Desplagaments previstos

PMU 8.771 21%

PAU 11.895 29%

SUD 21.045 50%
TOTAL 41.711

Fig. 4.4. Desplagaments previstos segons figura urbanistica i percentatge sobre el total
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Codi ambit 1 2 3 4 5 6 7 8
5 .
om abreviat PMUA | PMU2 | PMU3 | PMU4 | PMU5 | PMU6 | PMU7 | PMU-8 TOTALPMU
Ca Carrer [ Fabricade | Carrer dels Avinguda
Denominacié PlaSudl | Plasudll | PlaSudil
enominacio L'Eestantis | Bonavista | Cartro | Horts Nord | "2 oud! [ PlaSudll | PlaSudlll | o'\ inia

Total superficie/Sol brut (m2) 5.341,01 2.445,65 8.340,15 1.663,45( 23.146,10 9.749,45( 23.838,84 5.212,69 79.737,34
Total Sol Public (m2) 2.364,08 880,43 1.283,73 175,63 9.062,83 4.501,82[ 19.895,08 524,07 38.687,67
Equipaments (m2) 267,00 417,00 0,00 2.207,94 223882 1555492 20.685,67
Parcs i Jardins urbans (m2) 534,00 611,41 834,00 0,00 2.662,74 1.950,60 3.128,89 9.721,64

Zones verdes estat natural 0,00
Viari (m2) 390,80 269,02 175,63 4192,15 312,40 1.211,28 524,07 7.075,35

Serveis Técnics (m2) 32,53 32,53
Aparcament 1.172,28 1.172,28
Sol Privat (m2) 2.977,08 1.565,22 7.056,60 1.487,79|  10.144,93 5.247,15 3.942,94 4.688,81 37.110,53
Sostre total (m2) 2.976,93 342391 5.225,00 1.487,82| 13.313,70 5.000,00 5.355,00 4.693,00 41.475,36
Sostre residencial (m2) 2.976,93 342391 5.225,00 1.487,82| 13.313,70 5.000,00 5.355,00 4.693,00 41.475,36

Nombre habitatges 30 35 61 15 140 51 55 55 442

Sostre Comercial PB (m2) 0,00

Sostre Comercial (centre comercial) (m2) 0,00
Sostre Industrial (m2) 0,00

Sostre Equipament privat (m2) 0,00
)

)

Sostre Terciari / Oficines (m2. 0,00
Sostre hoteler (m2, 0,00

DESPLACAMENTS
Total desplagaments de sol public
Equipaments (desplagaments)

Parcs i Jardins urbans (desplagaments)
Desplagaments residencial (m2st)

Desplagaments segons n°® hab.
Desplagament Comercial PB
Desplagaments Comercial (centre comercial)
Desplagaments Industrial
Desplagaments Equipament privat
Desplagaments Terciari / Oficines
Desplagaments hoteler
TOTAL DESPLACAMENTS 1906

1045 469

Fig. 4.5. Desplagaments generats pels sectors PMU

Ajuntament de Masquefa

>k



Estudi d’'Avaluacié de Mobilitat pel POUM de Masquefa 103
Codi ambit
Nom abreviat PAU1 PAU2 PAU3 PAU4 PAU5 PAUG PAUT PAUS PAU9
. Carrer Darrers de Les Ferrocarril /| C.Ramén \ﬁr.lya del
L Ferrocarril X : L. Les i Fonda Can i Quintana/
Denominacio (Antic PMU) Virolai I'Església Oliveres Oliveres Parellada Carrer Sant | Llulli C. de Pla dels
(Antic UA-2)| de St. Pere (gestio) Antoni laCreu Ocells
Total superficie/Sol brut (m2) 1.013,90( 13.260,54 389,52 6.381,07|  10.139,11 5.401,78 5.881,28 2.880,57| 16.757,44
Total Sol Public (m2) 277,61 8.646,77 25,65 1.711543 3.351.41 1.759,39 1.806,79 533,54| 13.097,55
Equipaments (m2) 6.224,00 12.020,30
Parcs i Jardins urbans (m2) 343,71 670,86 427,72 1.020,48 1.628,91
Zones verdes estat natural
Viari (m2) 27761 164,19 25,65 1.044,57 292369 727,18 177,88 533,54 1.077,25
Serveis Técnics (m2) 11,73
Aparcament| 1.914,86
Sol Privat (m2) 736,28 4613,77 363,88 4.665,64 6.787,69 3.642,39 4.074,49 2.347,03 3.659,89
Sostre total (m2) 1.471,45 6.745,95 1.282,27 3.240,25 4.072,62 218543 3.864,00 1.760,27 4.725,00
Sostre residencial (m2) 1.471,45 6.745,95 1.029,43 3.240,25 4.072,62 218543 3.864,00 1.760,27 4.725,00
Nombre habitatges 14 70 10 32 1 21 4 5 49
Sostre Comercial PB (m2) 252,84
Sostre Comercial (centre comercial) (m2)
Sostre Industrial (m2)
Sostre Equipament privat (m2)
Sostre Terciari / Oficines (m2)
Sostre hoteler (m2)

DESPLACAMENTS
Total desplagaments de sol public
Equipaments (desplagaments)
Parcs i Jardins urbans (desplagaments)
Desplagaments residencial (m2st)
Desplagaments segons n° hab.

Desplagament Comercial PB

Desplagaments Comercial (centre comercial)
Desplagaments Industrial

Desplagaments Equipament privat

Desplagaments Terciari / Oficines
Desplagaments hoteler
TOTAL DESPLACAMENT S

@
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Codi ambit
Nom abreviat

PAU10 PAU11 PAU12 PAU13 PAU14 PAU15 PAU16 PAU17

Industrial C.|Naus Carrer Naus Carrer|Naus Carrer|Naus Carrer Naus Carrer|Naus Carrer| Cal Xarel-lo

Denominaci6 . . . . . .
LaPedrosa | Joan Mir6 | Joan Mir6 | Joan Mir6 | Joan Mir6 | Joan Mir6 | Joan Mir6 2

Total superficie/Sol brut (m2)|  10.327,75 1.224,16 957,12 918,14 360,71 422,99 406,87) 39.542,11

Total Sol Public (m2) 0,00 498,58 176,88 175,56 70,33 83,68 160,76| 14.769,21
Equipaments (m2) 5.726,96
Parcs i Jardins urbans (m2) 9.012,49
Zones verdes estat natural
Viari (m2) 498,58 176,88 175,56 70,33 83,68 80,38
Senveis Técnics (m2) 29,76
Aparcament
Sol Privat (m2) 10.327,75 725,58 780,24 742,59 290,38 339,31 326,49 24.772,90
Sostre total (m2) 8.262,20 1.375,26 1.583,09 1.575,91 632,94 751,84 747,95 19.818,32
Sostre residencial (m2) 1.375,26 1.583,09 1.575,91 632,94 751,84 747,95
Nombre habitatges 0 13 16 16 6 7 7

Sostre Comercial PB (m2)
Sostre Comercial (centre comercial) (m2)

Sostre Industrial (m2) 8.262,20 19.818,32
Sostre Equipament privat (m2)
Sostre Terciari / Oficines (m2)

Sostre hoteler (m2)

DESPLACAMENTS
Total desplagaments de sol public
Equipaments (desplagaments)
Parcs i Jardins urbans (desplagaments)
Desplagaments residencial (m2st)
Desplagaments segons n° hab.

Desplagament Comercial PB
Desplagaments Comercial (centre comercial)
Desplagaments Industrial
Desplagaments Equipament privat
Desplagaments Terciari / Oficines
Desplagaments hoteler

TOTAL DESPLACAMENTS
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DESPLACAMENTS
Total desplagaments de sol public

Equipaments (desplagaments) 66
Parcs i Jardins urbans (desplagaments) 82

Desplacaments residencial (m2st)
Desplagaments segons n° hab.
Desplagament Comercial PB

Desplagaments Comercial (centre comercial)

Desplagaments Industrial
Desplagaments Equipament privat
Desplagaments Terciari / Oficines
Desplagaments hoteler

TOTAL DESPLACAMENT S

432
315

o O O o o o

215
270
217

o O O O O O

Codi ambit
Nom abreviat PAU1S PAU19 T TOT AL PAU TOTAL F’AU TOTAL PAU ’ TOTAL PAQ
URBA URBANITZACIO SUB-URBA
Denominacié Carrer dels |Industrial C.[ Carrer
Oms Gelida | Granollers
Total superficie/Sol brut (m2) 5.201,57 6.848,92 6.625,37| 134.940,91 47.980,77 64.581,89 22.378,24
Total Sol Public (m2) 3.111,57 4.397,61 54.658,33 21.387,08 30.159,69 3.111,57
Equipaments (m2) 329,78 24.301,05 6.224,00 17.747,26 329,78
Parcs i Jardins urbans (m2) 1.645,75 429481 19.044,74 7.366,01 10.032,98 1.645,75
Zones verdes estat natural 0,00 0,00 0,00 0,00
Viari (m2) 696,55 102,80| 8.836,33 5.801,82 2.337,97 696,55
Serveis Tecnics (m2) 41,49 0,00 41,49 0,00
Aparcament 43949 2.354,35 1.914,86 0,00 439,49
Sol Privat (m2) 2.090,00 6.848,92 78.135,22 24.446,34 34.422,21 19.266,67
Sostre total (m2) 4.320,00 5.479,14 73.893,88 27.343,52 28.489,02 18.061,34
Sostre residencial (m2) 4.320,00 2.700,00( 42.781,38 29.790,68 8.670,70 4.320,00
Nombre habitatges 45 31| 394 274 75 45
Sostre Comercial PB (m2) 252,84 252,84 0,00 0,00
Sostre Comercial (centre comercial) (m2) 0,00 0,00 0,00 0,00
Sostre Industrial (m2) 5479,14 33.559,66 0,00 19.818,32 13.741,34
Sostre Equipament privat (m2) 0,00 0,00 0,00 0,00
Sostre Terciari / Oficines (m2) 0,00 0,00 0,00 0,00
Sostre hoteler (m2) 0,00 0,00 0,00 0,00

5.812,45
4.860,21 1.245 3.549 66
952,24 368 502 82
4.278,14 2979 867 432
2.758,00 1.918 525 315
126,42 126 0 0
0,00 0 0 0
1.677,98 0 991 687
0,00 0 0 0
0,00 0 0 0
0,00 0

Fig. 4.6. Desplagaments generats pels sectors PAU
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Sostre hoteler (m2)
DESPLACAMENTS
Total desplagaments de sol public
Equipaments (desplagaments)
Parcs i Jardins urbans (desplagaments)

Desplagaments residencial (m2st)

Desplagaments segons n° hab.
Desplagament Comercial PB
Desplagaments Comercial (centre comercial)
Desplagaments Industrial
Desplagaments Equipament privat
Desplagaments Terciari / Oficines
Desplagcaments hoteler

TOTAL DESPLACAMENTS

3850

2449

4783

4111

Fig. 4.7. Desplagaments generats pels sectors SUD
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Codi ambit
Nom abreviat SUD1 sup2 | sub3 | sub4 | sups TOTAL SUD
Poligon
L Vinyadel | Vinyadel | Industrial [ Camp del Fontdel
Denominaci6
Fuster| Fuster I dela poble Roure
Pedrosa
Total superficie/Sol brut (m2)| 81.917,44( 52.104,39] 99.282,53| 56.224,99 76.388,43 365.917,78
Total Sol Public (m2) 16.383,49 9.880,88| 27.605,50( 16.339,17| 17.801,84 88.010,88
Equipaments (m2) 409587 2.605,22 5.050,08/ 10.716,67| 10.163,00 32.630,84
Parcs i Jardins urbans (m2) 8.191,74 521044| 18.119,60 5.622,50 7.638,84 44.783,12
Zones verdes estat natural 0,00
Viari (m2) 4,095,387 2.065,22 443582 10.596,91
Serweis Técnics (m2) 0,00
Aparcament 0,00
Sol Privat (m2) 65.533,95| 41.68351| 71.681,99| 39.886,01| 58.589,93 277.375,38
Sostre total (m2)| 52.427,16] 33.346,81| 57.343,30| 16.867,50| 34.374,79 194.359,56
Sostre residencial (m2) 16.867,50 34.374,79 51.242,29
Nombre habitatges 182 373 555
Sostre Comercial PB (m2) 0,00
Sostre Comercial (centre comercial) (m2) 0,00
Sostre Industrial (m2)]  52.427,16]  33.346,81| 57.343,30 143.117,26
Sostre Equipament privat (m2) 0,00
Sostre Terciari / Oficines (m2) 0,00

0,00
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Codi ambit
Nom abreviat

TOTAL POUM

Denominacio
Total superficie/Sol brut (m2) 580.596,0
Total Sol Public (m2) 181.356,9
Equipaments (m2) 77.617,6
Parcs i Jardins urbans (m2) 73.549,5
Zones verdes estat natural 0,0
Viari (m2) 26.508,6
Serveis Tecnics (m2) 74,0
Aparcament 3.526,6
Sol Privat (m2) 392.621,1
Sostre total (m2) 309.728,8
Sostre residencial (m2) 135.499,0
Nombre habitatges 1.391
Sostre Comercial PB (m2) 252,8
Sostre Comercial (centre comercial) (m2) 0,0
Sostre Industrial (m2) 176.676,9
Sostre Equipament privat (m2) 0,0
Sostre Terciari / Oficines (m2) 0,0
Sostre hoteler (m2) 0,0

DESPLACAMENTS
Total desplagaments de sol public
Equipaments (desplagaments)
Parcs i Jardins urbans (desplagaments)
Desplagaments residencial (m2st)

Desplagaments segons n° hab.

Desplagament Comercial PB

Desplagaments Comercial (centre comercial)

Desplacaments Industrial

Desplacaments Equipament privat

Desplagaments Terciari / Oficines

Desplacaments hoteler
TOTAL DESPLACAMENTS

Fig. 4.8. Total desplagaments derivats del POUM de Masquefa
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Divisio territorial segons
les seves caracteristiques:

3. Urbanitzacio i PAE

Desplagaments
¢ |[Jo-250

* /| ] 250- 500
[ 500 - 1.000
[ 1.000 - 2.000
[ 2.000 - 3.000
[ meés de 3.000

Fig. 4.9. Atraccié de nous desplagaments per sectors

El conjunt dels SUDs, el PAU 9, 17 i PMU 7 son els sectors on es preveu que tinguin
una forta atraccié de nova mobilitat en els seus entorns.

4.3. Estimaciéo dels desplagaments segons les caracteristiques
territorials

El municipi de Masquefa, tal com s’ha analitzat en la primera part del document, esta
configurat territorialment per diferents zones amb caracteristiques diferenciades, tant en
I'us del sol, morfologia, activitats i, per tant, en la relacié de la poblacié amb la mobilitat i
els modes de transport necessaris per realitzar cada activitat.

Es per aquesta rad, que un dels exercicis complementaris al calcul de la gernacié de
nova mobilitat, s’ha basat en repartir cada una de les activitats futures segons les
caracteristiques del territori on s’ubicaran:

1. Zona urbana: centre de Masquefa, on hi ha una disponibilitat de transport public,
trajectes a peu curts en relaci6 amb les activitats quotidianes, i uns pendents
suaus que permeten una major accessibilitat.

2. Zona Suburbana: Sectors i poligons de desenvolupament propers o dins del
nucli de La Beguda Alta. Tot i ser una zona amb serveis i equipaments, el

‘wﬂ-ﬂj
¥

,
b
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transport public queda allunyat del centre més urba i part de les activitats
quotidianes poden necessitar trajectes amb un temps més elevat o anar al
centre de Masquefa o altres municipis de I'entorn per cobrir les necessitats. En
aquesta zona territorial, tot i que els desplacaments a peu sén una realitat, s’ha
considerat que sera necessari un pes més elevat en el vehicle privat respecte a
la zona urbana.

3. Urbanitzacié + Poligons d’Activitat Economica (PAE): finalment, s’ha
considerat una tercera zona territorial, referent a les urbanitzacions de baixa
densitat, principalment amb un Us residencial i amb algunes empreses en
funcionament i previsi6 de nous sectors industrials. Aquests nuclis s’han
considerat amb un major pes al vehicle privat, i residual en els altres modes,
considerant també les activitats a desenvolupar en cada cas.

4.4. Activitats i nova mobilitat per cada figura de desenvolupament
urbanistic

En aquest apartat es presenta, per a cada subgrup funcional del planejament i la
realitat territorial, la generacié de mobilitat associada a les activitats previstes. El calcul
es realitza a partir dels sostres edificables assignats a cada us, atés que és aquest
parametre el que determina la intensitat potencial d’activitat i, per tant, la mobilitat
derivada.

La superficie total del POUM és de 580.596,0 m? incloent-hi totes les peces
urbanistiques destinades a activitats, espais lliures i les reserves per a sistemes
generals i locals (viari, serveis técnics, aparcament, etc.). No obstant aix0, per als
calculs de mobilitat generada, només es consideren:

« Els sostres edificables assignats a usos residencials, comercials, terciaris,
dotacionals o industrials, segons el cas.

« En el cas de les zones verdes, s’han computat totes les reserves, encara que
algunes podran no tenir activitat d’us public significatiu, i per tant, no generar
mobilitat.

« No s’han considerat les peces destinades a serveis técnics, viari 0 aparcament,
que no generen mobilitat propia més enlla de la vinculada als usos principals.

Aixi, el calcul de la mobilitat generada es fonamenta en una analisi per subgrup

funcional, associant-hi coeficients de generacié especifics segons I'activitat prevista i
d’acord amb els criteris metodologics establerts en la normativa técnica vigent.
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Activitat Superficie
Equipament 6.224,00
Urba Parcs i Jardins 7.366,01
Residencial 29.790,68
............................ Comercial (PB) | .. .2528%
Equipament 17.747,26
urbanitzacis | PAres i Jardins 10.032,98
Industrial 19.818,32
............................ Residencial | 867070
Equipament 329,78
Parcs i Jardins 1.645,75
suburba | Industrial 13.741,34
_________________________ Residencial 4.320,00
PAU Sub-Total 119.939,66
Equipament 25.929,75
urba Parcs i Jardins 31.380,94
Residencial 51.242,29
........................... Industrial | 5734330
Equipament 6.701,09
urbanitzacié | Parcs i Jardins 13.402,18
Industrial 85.773,97
SUD Sub - Total 271.773,52
Equipament 20.418,67
urbad  [Parcs i Jardins 9.187,64
Residencial | 37.01061
Equipament 267,00
suburba | Parcs i Jardins 534,00
Residencial 4.464,75
PMU Sub - Total 71.882,67
TOTAL 463.595,85

Fig. 4.10. Superficie de les activitats previstes en cada figura urbanistica a desenvolupar

D’acord al Decret 344/2006, s’estableixen els ratis per cada una de les activitats:
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RATIOS D'ATRACCIO (PER 100 m2 UTILS)

TAULA 2
Laborables Dissabtes
Activitat residents/visites treballadors fesidents/visites treballadors
Equipament 15,00 5,00 17,00 3,00
Urba Parcs i Jardins 4,50 0,50 4,80 0,20
Residencial 9,80 0,20 9,80 0,20
Comercial (PB) 40,00 10,00 45,00 5,00
Equipament 15,00 5,00 17,00 3,00
urbanitzaci Parcs i Jardins 4,50 0,50 4,80 0,20
Industrial 2,00 3,00 2,00 3,00
Residencial 9,80 0,20 9,80 0,20
Equipament 15,00 5,00 17,00 3,00
suburba Parcs i Jardins 4,50 0,50 4,80 0,20
Industrial 2,00 3,00 2,00 3,00
Residencial 9,80 0,20 9,80 0,20
PAU Sub-Total
Equipament 15,00 5,00 17,00 3,00
urba Parcs i Jardins 4,50 0,50 4,80 0,20
Residencial 9,80 0,20 9,80 0,20
_______|Industrial 200 | 300 | - 200 | 300
Equipament 15,00 5,00 17,00 3,00
urbanitzacid| Parcs i Jardins 4,50 0,50 4,80 0,20
Industrial 2,00 3,00 2,00 3,00
SUD Sub - Total
Equipament 15,00 5,00 17,00 3,00
urba | Parcs i Jardins 4,50 0,50 4,80 0,20
Residencial 9,80 0,20 980 [ 0,20
Equipament 15,00 5,00 17,00 3,00
suburba | Parcs i Jardins 4,50 0,50 4,80 0,20
Residencial 9,80 0,20 9,80 0,20
PMU Sub - Total

Fig. 4.11. Ratis de mobilitat aplicats per cada una de les activitats

4.5. Calcul de generacié de viatges per tipologia de desenvolupament

A continuacid, es mostren els calculs del nou increment de la mobilitat generada per a
cada activitat, zona territorial i grup de sectors:
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TAULA 3 ATRACCIO (viatges persones/dia)
Laborables Dissabtes
Activitat residents/visites treballadors [residents/visites treballadors
Equipament 934 311 1.058 187
Urba Parcs i Jardins 331 37 354 15
Residencial 2.919 60 2.919 60
___|Comercial(PB) | 100 | 25 L 114 ) 13
Equipament 2.662 887 3.017 532
__|Parcs i Jardins 451 50 482 20
urbanitzacio tndustrial 396 595 396 595
Residencial 850 17 850 [ 17
Equipament 49 16 56 10
Parcs i Jardins 74 8 79 3
suburba |Industrial 275 412 275 412
______________________ Residencial 423 9 423 9
PAU Sub-Total 9.467 2.428 10.023 1.872
Equipament 3.889 1.296 4.408 778
urba Parcs i Jardins 1.412 157 1.506 63
Residencial 5.022 102 5.022 102
e |Industrial ] 1.147 1720 | 1.147 | 1720
Equipament 1.005 335 1.139 201
urbanitzacio| parcs i Jardins 603 67 643 27
Industrial 1.715 2.573 1.715 2.573
SUD Sub - Total 14.794 6.251 15.581 5.464
Equipament 3.063 1.021 3.471 613
urba Parcs i Jardins 413 46 441 18
Residencial 3.627 74 3.627 | 74
Equipament 40 13 45 8
suburba |Parcs i Jardins 24 3 26 1
Residencial 438 9 438 9
PMU Sub - Total 7.605 1.166 8.048 723
TOTAL 31.866 | 9.845 | 33.652 | 8.060
LABORABLE DISSABTE
total desplagaments 41.711 41.711
total per sentit 20.856 20.856

Fig. 4.12. Viatges per persona generats per cada activitat

Tal com es pot extreure de les dades de sostre (o sol en el cas de parcs i jardins) de cada
activitat i la relacié amb les ratios aplicades, es generaran 20.856 nous viatges-persona/dia.

En el cas del calcul residencial, el Decret de mobilitat preveu dues metodologies per calcular la
mobilitat generada: una basada en el nombre d’habitatges i una altra en els metres quadrats de
sostre. En aquest cas, s’opta pel calcul per m? de sostre, ja que proporciona una estimaciéo més
elevada i conservadora de la mobilitat generada (13.550 desplagaments) en comparacié amb el
calcul per habitatges (9.737desplacaments), i aixd0 permet una millor planificacid de les
infraestructures i serveis de mobilitat.
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4.6. Distribucié modal dels desplagaments

Un cop estimats els desplagcaments totals generats per les noves actuacions urbanistiques,
aquests s’han distribuit segons modes de transport, prenent com a referéncia el repartiment
modal recollit a TEMUS de Masquefa. Aquest s’ha ajustat especificament al tipus d’activitat
prevista en cada subgrup del POUM, tenint en compte les caracteristiques propies de cada Us
(residencial, terciari, dotacional, etc.), la seva ubicacié dins del municipi i el potencial
d’accessibilitat mitjangant mobilitat activa i transport public. Aquesta adaptacié permet obtenir
una estimaciéo més realista del comportament modal associat a les noves centralitats i espais
urbanitzables.

El repartiment modal de I'estudi previ, quantifica que la gran majoria de la mobilitat, t& una forta
dependéncia del vehicle privat, sobretot pel conjunt dels desplagaments. Per aquells viatges
interns, es fa Us de la mobilitat a peu majoritariament, seguida del vehicle privat. El transport
public arriba a una quota modal en el conjunt dels desplagaments del 17% (10,1% bus i 6,9%
FGC i un us per fer mobilitat interna on el bus és residual (0,9%) pero les diferents estacions de
Masquefa, sén un dels punts forts per la mobilitat interna, connectant el nucli urba, amb Can
Parellada i La Beguda Alta.

0,3% 0.6%

38,6%

48,5%
60,4%
- o Ban
0,3% 5 o 0%
W Cotxe © Bus mFGC mMoto m Bici mAPeu mAltres |.Cotxe.Eus W FGC o Moto gBici A Peu 1 Altres |
Repartiment modal - conjunt Repartiment modal — mobilitat interna

Fig. 4.13. Repartiment modal municipal (EMUS Masquefa)
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4.6.1. Calcul de la nova demanda en vehicle privat

Aplicant el repartiment modal ajustat per a cada us del sol, s’ha estimat el nombre de
desplagaments en vehicle privat que es generaran en els diferents ambits del POUM.
Aquest calcul es basa en els desplagaments totals generats i el percentatge de viatges
atribuits al vehicle privat segons el tipus d’activitat, que permet quantificar la demanda
potencial de transit rodat i dimensionar adequadament les infraestructures viaries, els

accessos i les necessitats d’estacionament associades a cada sector.

REPARTIMENT MODAL (% de viatges en vehicle privat)

S’ha estimat que I'ocupacio dels vehicles és d’1,19 persones, seguint els resultats de
'Enquesta del Dia Feiner (2024), on es calcula aquesta dada pel global de I'SIMMB.

Ajuntament de Masquefa

Laborables Dissabtes
Activitat residents/visites treballadors |residents/visites treballadors
Equipament 15% 25% 20% 30%
Urba Parcs i Jardins 2% 100% 3% 100%
Residencial 40% 20% 50% 35%
Comercial (PB) 15% 30% 20% 35%
Equipament 55% 90% 57% 90%
urbanitzacié Parcs i Jardins 10% 100% 20% 100%
Industrial 100% 100% 100% 100%
Residencial 83% 75% 90% 80%
Equipament 35% 70% 40% 80%
Parcs i Jardins 4% 100% 4% 100%
suburba  (Industrial 92% 85% 93% 85%
Residencial 70% 45% 80% 50%
PAU Sub-Total
Equipament 15% 25% 20% 30%
uba | PAres i Jardins 2% 100% 3% 100%
Residencial 40% 20% 50% 35%
Industrial 85% 75% 88% 80%
Equipament 55% 90% 57% 90%
urbanitzacio| parcs i Jardins 10% 100% 20% 100%
Industrial 100% 100% 100% 100%
SUD Sub - Total
Equipament 15% 25% 20% 30%
urbad | Parcs i Jardins 2% 100% 3% 100%
Residencial 40% 20% 50% 35%
Equipament 35% 70% 40% 80%
suburba | Parcs i Jardins 4% 100% 4% 100%
Residencial 70% 45% 80% 50%
PMU Sub - Total

Fig. 4.14. Repartiment modal en vehicle privat
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Amb les dades de repartiment modal i 'ocupacio, es calculen les atraccions de les
activitats per vehicle privat:

ATRACCIO (vehicles/dia)

Laborables Dissabtes

Activitat residents/visites treballadors |residents/visites treballadors
Equipament 118 65 178 47
Urba Parcs i Jardins 6 31 9 12
Residencial 981 10 1.227 18
Comercial (PB) 13 6 19 4
Equipament 1.230 671 1.445 403
Urbanitzacié Parcs i Jardins 38 42 81 17
Industrial 333 500 333 500
Residencial 593 11 643 12
Equipament 15 10 19 7
Parcs i Jardins 2 7 3 3
suburba  (Industrial 212 294 215 294
Residencial 249 3 285 4
PAU Sub-Total 3.790 1.650 4.457 1.321
Equipament 490 272 741 196
urba Parcs i Jardins 24 132 38 53
Residencial 1.688 17 2.110 30
Industrial 819 1.084 848 1.157
Equipament 465 253 546 152
urbanitzacio| parcs i Jardins 51 56 108 23
Industrial 1.442 2.162 1.442 2.162
SUD Sub - Total 4.979 3.976 5.833 3.773
Equipament 386 214 583 154
urba | Parcs i Jardins 7 39 11 15
Residencial 1.219 12 1.524 22
Equipament 12 8 15 5
suburba | Parcs i Jardins 1 2 1 1
Residencial 257 3 294 4

PMU Sub - Total 1.882 278 2.428 201
TOTAL 10651 5904 12718 5295
LABORABLE DISSABTE

total desplagaments 16.555 18.013
total per sentit 8.278 9.007

Fig. 4.15. Nombre de desplagcaments nous amb vehicle privat

El total de vehicles que arriben en un dia laborable és entorn de 8.278 vehicles en cada
sentit de circulacio, incrementant el nombre de vehicles en cap de setmana, entorn de
9.000 vehicles/sentits.

Per l'atraccié de motos s’ha estimat un 10% dels vehicles totals, tenint en compte les
dades municipals de I'INE quant al parc de vehicles.
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S’estimen que arribaran a 'ambit 828 motos en laborable per a cada sentit i 901 en
dissabtes.

4.6.2. Calcul de la nova demanda en transport public

El percentatge de nous desplagaments que es realitzaran en transport public pel

planejament és la seguent:
REPARTIMENT MODAL (% viatges transport public)

Laborables Dissabtes
Activitat residents/visites treballadors |residents/visites treballadors
Equipament 15% 25% 15% 25%
Urba Parcs i Jardins 3% 0% 3% 0%
Residencial 30% 40% 30% 40%
Comercial (PB) 5% 20% 5% 20%
Equipament 15% 7% 8% 7%
__|ParcsiJardins 0% 0% 0% 0%
urbantzaciol ¢ n dustrial 0% 0% 0% 0%
Residencial 13% 11% 7% 8%
Equipament 15% 15% 11% 10%
Parcs i Jardins 2% 0% 2% 0%
suburba [Industrial 3% 5% 3% 4%
Residencial 20% 35% 12% 35%
PAU Sub-Total
Equipament 15% 25% 15% 25%
urba Parcs i Jardins 3% 0% 3% 0%
Residencial 30% 40% 30% 40%
Industrial 5% 13% 3% 11%
Equipament 15% 7% 8% 7%
urbanitzacié| parcs i Jardins 0% 0% 0% 0%
Industrial 0% 0% 0% 0%
SUD Sub - Total
Equipament 15% 25% 15% 25%
urba Parcs i Jardins 3% 0% 3% 0%
Residencial 30% 40% 30% 40%
Equipament 15% 15% 11% 10%
suburba |Parcs i Jardins 2% 0% 2% 0%
Residencial 20% 35% 12% 35%
PMU Sub - Total

Fig. 4.16. Repartiment de viatges en transport public

Aplicant el repartiment modal s’estima que el nombre de desplagcaments en transport
public sera el seguent:
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ATRACCIO (viatges en transport public/dia)

Fig. 4.17. Nombre de desplacaments nous amb transport public

Laborables Dissabtes
Activitat residents/visites  treballadors |residents/visites treballadors
Equipament 140 78 159 47
Urba Parcs i Jardins 10 - 11 -
Residencial 876 24 876 24
__________________________ Comercial (PB) [ 5 | 5 . 6 | 3
Equipament 399 62 241 37
Parcs i Jardins - - - -
urbanitzacio .
Industrial - - - -
o~ |Residencial | 110 o 2 . S W T
Equipament 7 2 6
Parcs i Jardins 1 - 2 -
suburba  [Industrial 8 21 8 16
__________ Residencial 85 3 51 3
PAU Sub-Total 1.642 197 1.418 132
Equipament 583 324 661 194
urba Parcs i Jardins 42 - 45 -
Residencial 1.507 41 1.507 41
__________________________ Industrial [ 57 224 . 34 | 189 |
Equipament 151 23 91 14
urbanitzacié | parcs i Jardins - - - -
Industrial - - - -
SUD Sub - Total 2.340 612 2.338 439
Equipament 459 255 521 153
urba Parcs i Jardins 12 - 13 -
Residencial [ . 1.088 | 30 . 1.088 | . 30 .
Equipament 6 2 5 1
suburba |Parcs i Jardins 0 - 1 -
Residencial 88 3 53 3
PMU Sub - Total 1.654 290 1.680 187
TOTAL 5637 | 1099 5437 | 758
LABORABLE DISSABTE
total desplagaments 6.736 6.195
total per sentit 3.368 3.097

S’estima que es produiran 6.736 desplacaments en transport public o col-lectiu en dia
laborable (en els dos sentits), uns 670 s’estimen que siguin en hora punta per cada

sentit.

A partir dels calculs d’oferta de les linies d’autobus i tren actual s’estimen en 14.880

places lliures en FGC al llarg del dia, i 138 places en bus.

Tenint en compte la nova demanda, aquesta pot ser coberta a partir de les places
lliures de bus i per les parades i serveis de FGC, no obstant aixd, amb la previsié de la
demanda de bus per sobre de la de FGC segons les dades de 'TEMUS, sera necessari
preveure expedicions noves en cas que a hores punta, els passatgers que volen fer-ne
us no tinguin una plaga lliure per fer el seu viatge, amb l'objectiu de potenciar el
transport public, davant al vehicle privat, sobretot en desplagcaments a fora del municipi.
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4.6.3. Calcul de la nova demanda a peu i bicicleta/VMP

Per calcular els desplacaments a peu i bicicleta/VMP que es produiran a entorn del
planejament s’aplicara el seglent repartiment modal:

Repartiment modal a peu:

REPARTIMENT MODAL (% viatges a peu)

Laborables Dissabtes
ACTIVITATS residents/visites treballadors | residents/visite treballadors
Equipament 68% 45% 63% 40%
Urba Parcs i Jardins 90% 0% 90% 0%
Residencial 27% 38% 18% 23%
Comercial (PB) 75% 45% 72% 43%
Equipament 25% 2% 30% 2%
urbanitzacié Parcs i Jardins 85% 0% 74% 0%
Industrial 0% 0% 0% 0%
Residencial 3% 10% 2% 8%
Equipament 47% 14% 46% 9%
Parcs i Jardins 90% 0% 90% 0%
suburba | Tndustrial 0% 5% 0% 8%
Residencial 8% 15% 6% 10%
PAU Sub-Total
Equipament 68% 45% 63% 40%
urba Parcs i Jardins 90% 0% 90% 0%
Residencial 27% 38% 18% 23%
Industrial 5% 10% 5% 8%
Equipament 25% 2% 30% 2%
urbanitzacio| Parcs i Jardins 85% 0% 74% 0%
Industrial 0% 0% 0% 0%
SUD Sub - Total
Equipament 68% 45% 63% 40%
urba  parcs i Jardins 90% 0% 90% 0%
Residencial 27% 38% 18% 23%
Equipament 47% 14% 46% 9%
suburba | Parcs i Jardins 90% 0% 90% 0%
Residencial 8% 15% 6% 10%
PMU Sub - Total

Fig. 4.18. Repartiment modal a peu

Aplicant I'anterior repartiment modal dona com a resultat que els desplagcaments a peu
son els seguents:
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ATRACCIO (vianants /dia)

Fig. 4.19. Nombre de desplagaments nous a peu

Laborables Dissabtes
Activitat residents/visites| treballadors |residents/visites| treballadors
Equipament 635 140 667 75
Urba Parcs i Jardins 298 - 318 -
Residencial 788 23 526 14
Comercial (PB) 76 11 82 5
Equipament 666 18 905 11
~_|Parcs i Jardins 384 - 356 -
urbanitzacié .
Industrial - - - -
Residencial 25 2 iz (.1
Equipament 23 2 26
Parcs i Jardins 67 - 71 -
suburba | Industrial - 21 - 33
________________________ Residencial 34 1 25 1
PAU Sub-Total 2.996 218 2.993 141
Equipament 2.645 583 2.777 311
urba Parcs i Jardins 1.271 - 1.356 -
Residencial 1.356 39 904 24
__________________________ Industrial | 57 | 172 | 57 | 138
Equipament 251 7 342 4
urbanitzacio | parcs i Jardins 513 - 476 -
Industrial - - - -
SUD Sub - Total 6.093 801 5.912 476
Equipament 2.083 459 2.187 245
urba Parcs i Jardins 372 - 397 -
Residencial 979 28 653 | 17
Equipament 19 2 21 1
suburba |Parcs i Jardins 22 - 23 -
Residencial 35 1 26 1
PMU Sub - Total 3.510 491 3.307 264
TOTAL 12598 | 1510 | 12212 881
LABORABLE DISSABTE
total desplagaments 14.108 13.092
total per sentit 7.054 6.546

S’estima que en dia de tipus es produiran 14.108 desplacaments a peu en dia laborable
en els dos sentits, vinculats principalment a equipaments municipals, zones verdes i el
comer¢ de planta baixa, activitats en qué es pot fomentar aquesta mobilitat activa i de
curta distancia i, sobretot en zona urbana.
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Percentatge de desplagaments en bicicleta/VMP:

REPARTIMENT MODAL (% viatges en bicicleta)

Laborables Dissabtes
Activitat residents/visites treballadors [esidents/visites treballadors
Equipament 2% 5% 2% 5%
Urba Parcs i Jardins 5% 0% 4% 0%
Residencial 3% 2% 2% 2%
Comercial (PB) 5% 5% 3% 2%
Equipament 5% 1% 5% 1%
__|ParcsiJardins 5% 0% 6% 0%
urbanitzacio y o dustrial 0% 0% 0% 0%
Residencial 1% 4% 1% 4%
Equipament 3% 1% 3% 1%
Parcs i Jardins 4% 0% 4% 0%
suburba | Industrial 5% 5% 4% 3%
Residencial 2% 5% 2% 5%
PAU Sub-Total
Equipament 2% 5% 2% 5%
urba Parcs i Jardins 5% 0% 4% 0%
Residencial 3% 2% 2% 2%
Industrial 5% 2% 4% 1%
Equipament 5% 1% 5% 1%
urbanitzacid| parcs i Jardins 5% 0% 6% 0%
Industrial 0% 0% 0% 0%
SUD Sub - Total
Equipament 2% 5% 2% 5%
urba Parcs i Jardins 5% 0% 4% 0%
Residencial 3% 2% 2% 2%
Equipament 3% 1% 3% 1%
suburba |[Parcs i Jardins 4% 0% 4% 0%
Residencial 2% 5% 2% 5%
PMU Sub - Total

Fig. 4.20. Repartiment modal en bicicleta/\VMP
Desplagcaments en bicicleta/VMP futurs:

Aplicant I'anterior repartiment modal dona com a resultat que els desplagaments en
bicicleta sén els seguents:
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ATRACCIO (bicicletes/dia)

Fig. 4.21. Nombre de desplagaments nous amb bici/VMP

Laborables Dissabtes
Activitat residents/visites treballadors |residents/visites treballadors
Equipament 19 16 21 9
Urba Parcs i Jardins 17 - 14 -
Residencial 88 1 58 1
Comercial (PB) 5 1 3 0
Equipament 133 9 151 5
Parcs i Jardins 23 - 29 -
urbanitzacié .
Industrial - - - -
Residencial 8 1 8 1. 1
Equipament 1 0 2 0
Parcs i Jardins 3 - 3 -
suburba | Industrial 14 21 11 12
________________________ Residencial 8 0 8 0
PAU Sub-Total 319 49 310 30
Equipament 78 65 88 39
urba Parcs i Jardins 71 - 60 -
Residencial 151 2 100 2
__________________________ Industrial | 57 | 34 | 4 | 17
Equipament 50 3 57 2
urbanitzacio | parcs i Jardins 30 - 39 -
Industrial - - - -
SUD Sub - Total 437 105 390 60
Equipament 61 51 69 31
urba Parcs i Jardins 21 - 18 -
Residencial 109 1 73 1 1
Equipament 1 0 1 0
suburba |Parcs i Jardins 1 - 1 -
Residencial 9 0 9 0
PMU Sub - Total 202 53 171 33
TOTAL 957 | 207 871 | 122
LABORABLE DISSABTE
total desplagaments 1.164 993
total per sentit 582 497

Pel que fa als desplagaments en bicicleta o VMP, s’estima uns 582 desplagcaments
per cada sentit del desplagament en dia laborable.

S’espera que a mesura que les infraestructures per anar en bicicleta/VMP i a peu es
desenvolupin, la demanda també incrementi.
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4.6.4. Resum dels desplagaments segons zones territorials

En el seguent quadre es mostren els desplagaments totals per cada una de les zones
territorials de Masquefa, les quals distribueixen I'espai i el repartiment modal d’'una
manera optima i realista a les necessitats i caracteristiques municipals:

Zona territorial Peu Bici/VMP Tr. Piblic | Veh. privat |[TOTAL Viatges
Uba 12006 847 5761 i 7633 | 26257
Suburba 227 . S 99 e 227 o 1075 . f.....1988 .
Urbanitzacio 1.865 | 258 748 7.847 10.717
14.108 1.164 6.736 16.555 38.562

*Diferencia entre total de viatges d’aquesta taula i els 41.711 de la taula inicial, ja que en aquesta ja es
contempla I'ocupacio mitjana de vehicles.

%0 segons zones Peu Bici/VMP Tr. Public Veh. privat [TOTAL Viatges
Urba 85% 73% 86%
Suburba 3%
Urbanitzacio 11%
________________________ 100%
% segons total zona Peu Bici/VMP Tr. Plblic
Urba A% 3% 22%
Suburba N Mh| AN 14%
Urbanitzacio 17% 2% 7%
TOTAL | ] STR| e 3% 17%

Fig. 4.22. Resum de desplagaments segons zona territorial i mode de transport

4.6.5. Distribucio horaria de les arribades i sortides dels vehicles

1. Evolucié d’entrades i sortides cada 30 min
A partir del calcul de la nova gernacié de vehicles de cada una de les activitats del

POUM, s’han distribuit aquests durant el dia, amb I'objectiu de mostrar un esquema de
les arribades i sortides de I'area d’estudi:
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Evolucié de les entrades i sortides (intensitats cada 30
450 minuts) dia laborable
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Fig. 4.23. Entrades i sortides cada 30 minuts en vehicle privat

La grafica ens mostra I'evolucié d’entrades i sortides amb vehicle privat cada 30 minuts.
A primeres hores del mati la tendéncia és sortir amb el vehicle, coincidint en hores
d’entrada a feines o estudis. L’hora punta de mati és a les 10:00 i 11:00 h amb 401
vehicles/30 minuts.

Durant la tarda, la tendéncia és I'entrada de vehicles, sobretot entre les 19:00 a 20:00 h
el moment que s’enregistra el valor maxim, amb 392 vehicles/30 minuts.

2. Demanda de les places d’aparcament
Pel conjunt de les activitats previstes, es calcula la necessitat de cobrir 2.120 places

d’aparcament. Aquest maxim se situa entre les 12:00 i les 13:00 h. A la tarda-nit el
volum de necessitat d’aparcament va reduint-se esglaonadament:
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DEMANDA DE PLACES D'APARCAMENT EN DIA LABORABLE
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Fig. 4.24. Demanda d’aparcament durant el dia per totes les activitats previstes

A partir de les dades previstes sobre la demanda d'estacionament, s'ha analitzat el seu
impacte en relacié amb l'oferta d'aparcament actual disponible. A més, cal destacar que
una part dels solars existents podria ser destinada a altres usos, la qual cosa
provocaria la reduccié de l'oferta d'estacionament public actual, espais que presenten
ocupacions variables segons el moment del dia.

En el marc del projecte i en coheréncia amb les reserves establertes pel POUM, s'han
identificat altres zones per a I'estacionament massiu. A més, el projecte té en compte la
incorporacio dels espais d'aparcament obligats per la normativa en els nous habitatges,
la qual cosa permet mitigar I'impacte generat per les noves activitats i la mobilitat pel
que fa a la disponibilitat d'estacionament.

Actualment, les places lliures segons l'inventari d’estacionament son de 1.595 entre
totes les tipologies, un 56% d’ocupacio.

Pel que fa als solars, hi ha un total de 351 places i 183 ocupades en el moment de
'observacié (52%), comptabilitzant també I'aparcament del CAP.

D’aquests solars, només un es preveu que sigui per estacionament a llarg termini, la
resta, poden tenir altres usos, i com a consequéncia, una reduccié de l'espai i
increment de la demanda en la via publica.

Per tant, considerant la nova demanda prevista pel POUM (2.120 nous vehicles) i la
demanda actual dels solars (131 vehicles, descomptant els que estacionen en
'aparcament que es consolidara i el del CAP), caldra una previsié per 2.251 vehicles
(encara que part d’aquest sén per usos residencials que tindran la seva placa
reservada en el bloc d’habitatges).

Per tant, en previsio a llarg termini d’aquesta demanda, cal fer una actuacié a la via
publica per incrementar la rotacid en aquells aparcaments existents. En el capitol de
propostes, una d’elles és la d'incrementar la zona blava en entorns i eixos principals

I
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amb comerg, fet que cada plaga pot absorbir a 6 vehicles durant el periode de regulacio
i a la nit, les poden fer servir els residents que ho necessitin.

Pels solars, a consolidar i previstos en el POUM es planteja una rotacié de més horari,
per tal d’afavorir canvis de vehicles en aquests espais de 2 o 3 turismes, i a la nit, igual
que I'anterior cas, pugui fer servei als residents.

Aixi doncs:

Tenint en compte una ampliacié de la zona blava de 29 places a I'Av. Catalunya i 79 a
Av. Linia (sense comptar les places existents en aquesta ultima avinguda) i una rotacié
de 6 vehicles al dia en el periode de regulacio, es podria donar servei a 648 vehicles.
Dels solars que es poden regular (sense tenir en compte els nous que preveu el
POUM), es poden absorbir 81 vehicles, a una rotacié de 3 veh/plaga (solar a consolidar
i aparcament soterrat del CAP), oferint 243 estacionaments.

De la resta de places no regulades, hi ha un sobrant actual de 1.267 places, les quals
poden acabar de cobrir la necessitat d’estacionament.

Ampliacié zones regulades: 648 aparcaments (tenint en compte 6 vehicles/dia/plaga).
Solars: 243 aparcaments (tenint en compte 3 vehicles/dia/placa).
Oferta lliure actual: 1.267 (tenint en compte 1 vehicle/dia/plaga)

OFERTA TOTAL PREVISTA: 2.158 espais d’aparcament segons rotacio. Demanda
maxima prevista 2 2.120 vehicles.

Fent aquestes actuacions de millora que es proposaran en el capitol 8, no es preveuen
afectacions per I'estacionament. En cas que l'oferta no respongui a les necessitats de
la demanda futura, hi ha la possibilitat de fer noves actuacions ampliant oferta de zona
blava, o zona verda que protegeixin als residents de Masquefa i barris, davant d’altres
usuaris.

Cal exposar també, que la reordenacié dels solars a altres usos, sera gradual, i per tant
'adaptacioé de les xarxes i dels aparcaments, podra analitzar-se amb detall per trobar la
solucié optima en cada cas.

Des del projecte del POUM es reserven 3.526,6 m? per aparcament.
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5. IMPACTE DE LA NOVA ACTIVITAT SOBRE LA XARXA
VIARIA

La implantaci6 de noves activitats i desenvolupaments urbanistics, comporta la
generacio de desplagaments en tots els modes de transport: vianants, bicicletes,
transport public i vehicle privat.

Cadascun d’aquests modes presenta requisits especifics en termes de capacitat,
seguretat i accessibilitat, i la seva adequada integraci6 amb la xarxa existent resulta
fonamental per garantir un sistema de mobilitat equilibrat i eficient.

L’analisi inicial ha de considerar, doncs, no només la demanda viaria, sind també la
connectivitat amb la xarxa de transport public i la continuitat de les rutes de mobilitat
activa.

L’avaluacio de l'impacte multimodal permet identificar de quina manera els fluxos
generats per I'activitat poden afectar 'operativitat de la xarxa, detectar punts de millora i
establir mesures correctores o de foment de la intermodalitat.

D’aquesta manera, es garanteix que el projecte no només s’adapti a I'oferta existent,
sind que també contribueixi a promoure una mobilitat més sostenible, accessible i
segura per a tots els usuaris.

Des del projecte i desenvolupament del POUM, es reserven 26.508,6 m? de sol per nou
viari, fet que ajudara a acabar de connectar i millorar els accessos a les noves activitats
previstes.

5.1. Xarxa de vianants

Segons els calculs de mobilitat generada, la previsié és que durant un dia laborable hi
hagi aproximadament 14.100 nous desplagaments a peu, 7.000 per sentit, representant
el 37% dels nous desplagcaments, i majoritariament derivats d’activitats de zones
verdes, i equipament.

S’identifiquen tres realitats urbanes a Masquefa, les quals presenten diferéncies en
I'accessibilitat i les possibilitats d’'una mobilitat urbana eficient.

1. En el cas de la zona urbana, amb més espai per a vianants i una elevada
accessibilitat, dona com a resultat unes possibilitats més elevades que gran part
dels nous desplagaments interns puguin ser amb aquest mode sostenible i actiu.

En aquest cas, s’estima que el 46% dels desplagaments nous en el centre urba siguin
amb aquest mode de transport.

No s’esperen problemes de saturacid de la xarxa per a vianants, tot i que algunes de
les actuacions que seran necessaries estan vinculades a la millora en alguns passos de
vianants, visibilitat d’aquests, o acabar de fer accessibles. D’altres, caldra fer
actuacions per millorar I'accessibilitat i estat de les voreres, en els itineraris més
frequents.
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2. Zones suburbanes: en aquest cas, es tracta del nucli de La Beguda Alta, on hi ha
serveis i equipaments, perd amb una alta dependéncia amb altres nuclis. Hi ha
una bona infraestructura per a vianants, sovint amb preséncia de vehicles
estacionats sense plagca, fet que pot donar com a resultat la perdia
d’accessibilitat i infraestructura segura. No obstant aix0, les connexions amb el
centre de Masquefa, es pot fer amb un itinerari per a vianants, encara que amb
algun punt on la infraestructura no acaba de ser la correcta ni accessible.

Es preveu que la nova mobilitat dels vianants sigui del 14% derivada dels
desenvolupaments i activitats del POUM previstes en aquest nucli. No es preveuen
problemes de saturacid, pero si que s’haura de connectar els nous desenvolupaments i
preveure una infraestructura adequada que compleixi amb I'Ordre TMA/851/2021.

3. Finalment, les urbanitzacions, es preveu un 14% de nous vianants pels carrers i
itineraris interns d’aquestes, majoritariament derivats d’equipaments, parcs i
jardins.

No es preveuen problemes de saturacié en els carrers de les urbanitzacions, pero si
gue és necessari una senyalitzacio dels equipaments i nous serveis per tal de donar a
coneéixer entre la poblacié les noves activitats, i els principals itineraris.

Les propostes de I'Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible de Masquefa donen suport a
la mobilitat en modes actius i en el desenvolupament d’eixos i vials per a vianants, que
siguin amb amplades de voreres accessibles i carrers de prioritat de vianants. Aquestes
mesures i infraestructures ajudaran a fomentar I'anar a peu pels desplacaments i
absorbir la nova demanda del POUM en aquest mode de transport.

Les reserves per vials del POUM hauran de preveure aquesta necessitat d’ampliacio de
les voreres o fer infraestructures per a vianants que siguin accessibles i amb itineraris
coherents, directes i que uneixin els sectors del desenvolupament amb altres parts
urbanes de Masquefa.

5.2. Mobilitat amb bicicletai VMP

Segons els calculs de mobilitat generada, la previsio és que durant un dia laborable hi
hagi entorn dels 1.100 nous desplagcaments amb bicicleta/VMP, 580 per sentit. S’estima
que de tots els viatges nous, la bicicleta/VMP representin el 3% de la quota modal.

Actualment, tal com s’ha analitzat en la diagnosi, la mobilitat amb aquests modes de
transport no és gaire extensa entre la poblacid, i les infraestructures sovint depenen de
compartir espai amb altres modes, perd sense que hi hagi una senyalitzacié especifica
que convidi a compartir la calgada.

1. Zona urbana: s’esperen un 3% dels nous desplagaments, vinculats principalment
a activitats d’equipaments, residencials i parcs i jardins.
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2. Zona suburbana: del total de desplagaments, s’espera un 4% en aquests modes,
vinculats principalment per a activitats de nous equipaments.

3. Urbanitzacions: s’espera que un 2% dels nous desplagaments sigui amb
bici//VMP, per equipaments i parcs i jardins principalment.

No s’esperen problemes de saturacié per causa de la mobilitat en bicicleta/VMP als
carrers de Masquefa, pero si que s’haura de preveure una nova infraestructura segura i
segregada en el maxim possible, i que aquesta sigui connexa i accessible per facilitar i
promocionar aquests modes de transport dins el centre urba i amb connexions entre els
diferents nuclis urbans sempre que sigui viable.

5.3. Xarxa de transport public

S’espera que pel conjunt del POUM, el 17% dels nous desplagaments siguin amb
transport public, repartits entre els autobusos interurbans i FGC. Els motius de
desplacament en transport public, es vinculen principalment als desenvolupaments
residencials.

1. Zona urbana: s’espera un 22% dels nous desplagaments en transport public.

2. Zona suburbana: del total de desplagaments, s’espera un 14% en bus interurba
o mode ferroviari.

3. Urbanitzacions: s’espera que un 7% dels nous desplagaments sigui amb
transport public. En aquest cas, tot i que les urbanitzacions tenen una quota
modal amb aquests modes molt baixa, en el cas de Masquefa, hi ha
urbanitzacions que disposen de parades de transport public de bus i parades de
FGC, fet que millora la connectivitat amb altres municipis, inclus per fer
desplagcaments interns per Masquefa.

No s’esperen sobreocupacions en els modes de transport public actual, ja que hi ha
oferta disponible per la nova demanda esperada, 6.736 nous desplagcaments en un dia
laborable (3.368 desplagaments/sentit).

5.4. Xarxa de vehicles privats

S’estima que el 43% dels nous desplagcaments es faran a partir de modes de transport
privat. Les diferencies territorials en aquest cas son molt més notables que amb altres
mitjans de transport, consequéncia de la rigidesa d’algunes activitats o del model
territorial. En nombres absoluts, s’esperen 16.555 nous desplagaments al dia laborable,
8.200 per sentit. En dissabte es pot veure incrementat el nombre de vehicles per altres
usos de lleure dels residents i per la reduccid d’oferta de transport public durant el cap
de setmana.
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1. Zona urbana: s’ha estimat un 29% de nous desplagaments en vehicle privat,
arribant als 7.633 vehicles al dia en els dos sentits pel conjunt de les noves
activitats i usos del POUM.

2. Zona suburbana: s’espera que de les noves activitats i usos del POUM, el 68%
de la mobilitat es realitzi amb vehicle privat, derivant en 1.075 vehicles nous al
dia.

3. Urbanitzacions: s’ha calculat que el 74% dels desplagcaments nous del POUM
seran amb vehicle privat. Aquesta estimacié s’ha suposat tenint en compte les
activitats que hi haura, com els industrials, on el 100% de la mobilitat s’ha
calculat amb modes privats.

D’acord amb els suposits establerts, s’ha determinat per a cada sector i ambit territorial
el volum diari previst de vehicles d’arribada. A continuacié, aquests fluxos s’han
assignat als corresponents itineraris d’accés i sortida, incorporant-los a les intensitats
de transit existents derivades dels aforaments realitzats.

Dins de l'estudi de mobilitat i de la xarxa viaria cal fer una mencié especifica a la
carretera BV-2249, que presenta una elevada proporcié de transit pesant derivada de
les activitats industrials i logistiques existents. En aquest entorn s’hi localitza un dels
nous desenvolupaments industrials previstos, que comportara un increment addicional
d’aquesta tipologia de vehicles. Per aquest motiu, resulta necessari analitzar amb detall
els impactes associats a la nova mobilitat generada i avaluar-ne els efectes sobre
I'entorn viari, amb l'objectiu de plantejar propostes i mesures que s’adaptin a les
condicions futures.

En la seglent imatge es mostra la redistribucid dels nous vehicles segons els vials
existents i segons 'orde de la xarxa viaria:

- Vies d’accés principals: eixos viaris de primer ordre que articulen la connexio
territorial i suporten la major part dels fluxos d’entrada i sortida municipal i
connexions amb altres poblacions o carreteres. > B-224; BV-2241 i BV-2249.

- Vies secundaries: vies de caracter complementari que enllacen les principals
amb la xarxa local i permeten I'accés directe a diversos sectors. > B-224z; Av.
Linia; Av. Catalunya; Av. Can Parellada; Av. Masquefa.

- Vies veinals: itineraris de proximitat que, en alguns casos, constitueixen I'accés
immediat a determinats sectors de desenvolupament del POUM. - Carrer
Gelida; Carrer dels Oms i Carrer del Pla dels Ocells (La Beguda Alta); Carrer de
Can Mata — Carrer Pujades; Carrer Sant Antoni, Carrer Santa Clara.
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PMU 1, PMU2, PMU 3, PMU4, PMU 5, PMU 6,
PMU 7, SUD 5, SUD 3, SUD 4, PAU 1, PAU 2,
PAU 3, PAU 4, PAU 5, PAU 6, PAU 7, PAU 8,

PAU 9, PAU 10, PAU 11, PAU 12, PAU 13, PAU |
14, PAU 15, PAU 16, PAU 18, PAU 19, PAU 20

PAU 9, PAU 17, SUD 1, SUD 2

Fig. 5.1. Repartiment per carretera dels futurs desplagcaments amb vehicle privat

A partir d’aquesta distribucié, es mostra el seguent quadre amb les intensitats futures,
tenint en compte la totalitat de les activitats en funcionament previstes en el POUM:
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Tram IMD futura | IHP Futura | IS actual IS futur

B-224z (sentit La Beguda) 2.330 202 21,9% 24,0%

Entorn La [B-224z (sentit Can Perellada) 1.959 280 29,9% 33,3%
Beguda Alta |C. dels Oms (sentit B-224z) 425 40 4,6% 7,2%
C. dels Oms (sentit C. del Pla dels Ocells) 394 42 4,6% 7,5%

BV-2241 (sentit BV-2249) 2.841 234 18,9% 27,8%

Entorn BV-2241 (sentit B-224) 3.051 226 18,9% 26,9%
poligon C. Alemanya (sentit poligon industrial) 2.678 199 11,4% 35,5%
industrial C. Alemanya (sentit BV-2249) 2.528 187 9,5% 33,5%
BV-2249 (sentit Sant Lloreng d'Hortons) 2.360 165 12,1% 19,7%

BV-2249 (sentit C. Alemanya) 2.592 181 14,0% 21,6%

B-224z (sentit C. Pujades) 4.769 334 21,0% 39,7%

B-224z (sentit B-224) 4.514 316 18,8% 37,6%

B-224z (sentit C. Pujades) 4.619 323 19,7% 38,5%

B-224z (sentit B-224) 4.528 317 19,0% 37,7%

C. Major (B-224z) (sentit C. Bonavista) 1.995 146 14,8% 17,3%

C. Major (B-224z) (sentit C. Pujades) 2.164 147 15,2% 17,5%

C. Pujades (sentit C. Alzinar) 2.056 144 15,6% 25,7%

C. Pujades (sentit B-224z) 2.141 150 16,7% 26,8%

C. de Can Mata (sentit C. dels Ametllers) 2.064 134 14,0% 24,0%

C. de Can Mata (sentit B-224z) 1.527 99 7,8% 17,7%

C. Pujades (C. del Sol) 1.356 98 8,6% 17,4%

Entorn C. Pujades (Ptge. Magarola) 1.385 100 9,0% 17,8%
Centre C. Bonavista (B-224z) (sentit C. de Sant Antoni) 3.301 380 41,2% 45,2%
Masquefa C. Bonavista (B-224z) (sentit C. Major) 3.704 326 35,7% 38,8%
Av. Can Valls (sentit B-224) 2.609 183 11,8% 21,7%

Av. Can Valls (sentit Av. Linia) 2.603 182 11,7% 21,7%

C. de la Pedrosa (sentit C. Sant Lloreng d'Hortons) 3.737 314 34,3% 37,4%

C. de la Pedrosa (sentit B-224) 3.445 372 39,7% 44,3%

B-224z (sentit Av. La Beguda) 3.014 247 26,4% 29,4%

B-224z (sentit Av. Can Parellada) 2.781 206 21,8% 24,5%

C. Gelida (sentit C. de la Pedrosa) 3.970 242 24,4% 28,8%

C. Gelida (sentit B-224) 4.533 188 19,4% 22,4%

Accés B-224 2.033 143 12,7% 17,0%

Sortida B-224 2.639 193 18,5% 22,9%

C. Gelida (sentit ascendent) 2.812 256 36,4% 30,5%

C. Gelida (sentit B-224) 2.854 196 32,1% 23,3%

Fig. 5.2. IMD i IS actual — futur amb les activitats del POUM

El carrer Bonavista és el tram amb més IS futur, i 'accés per La Pedrosa és un dels
punts on pot incrementar-se més I'lS, tot i que en cap dels dos punts, s’arriba a superar
el 50% de la capacitat de la xarxa.

Es considera que a partir del 75% d’ls podria haver-hi afectacions a la xarxa viaria.
Com es mostra en l'anterior quadre i els numeros calculats, no hi ha cap tram de la
xarxa que arribi a aquesta situacid6 una vegada tots els poligons del POUM
desenvolupats completament.

@
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6. INDICADORS DELS COL-LECTIUS VULNERABLES

La mobilitat quotidiana presenta unes caracteristiques diferenciades en funcié del
génere i l'edat, que cal tenir en compte a I'hora de planificar i gestionar els
desplacaments.

Les dades generals de 'Enquesta de Mobilitat Quotidiana (EMQ) de Catalunya mostren
tendéncies que es poden extrapolar al municipi de Masquefa: les dones tendeixen a
utilitzar mitjans de transport més sostenibles i actius, com el desplagament a peu o en
transport public, mentre que els homes es desplacen majoritariament amb vehicle privat
i en franges punta vinculades a motius laborals.

En general, les dones, especialment en edats compreses entre els 30 i 64 anys,
concentren una part important dels desplagcaments en hores vall, sovint combinant
itineraris complexos (escola, compres, serveis). Aquest patré reforga la necessitat de
disposar d’itineraris segurs i comodes a peu i bones connexions amb el transport public
ferroviari i per carretera.

Pel que fa a I'edat, la poblaci6 jove de Masquefa fa un us relativament més intensiu del
transport public, sobretot del servei de Ferrocarrils de la Generalitat, que connecta amb
els principals centres educatius i d’activitat al municipi o altres de I'entorn. En canvi, el
grup central de poblacié (30-64 anys) es caracteritza per un predomini del vehicle
privat, atesa la naturalesa dels desplagcaments laborals i la dispersio dels llocs de treball
fora del municipi, agreujat en aquest cas per la dispersi6 també de barris i
urbanitzacions de baixa densitat, amb dependéncia d’aquest mode de transport.

Finalment, la poblacié gran tendeix a prioritzar la mobilitat a peu dins el nucli urba, amb
un alt requeriment de seguretat viaria, accessibilitat i confort, caracteristiques que
sovint no existeixen en les urbanitzacions.

Aquestes diferéncies posen de manifest la necessitat d’'una planificacié sensible al
genere i I'edat, que consideri col-lectius vulnerables i que promogui I'equitat en 'accés
a la mobilitat.

En aquest sentit, 'Ajuntament de Masquefa ha de vetllar per garantir entorns segurs i
accessibles en les zones d’activitat, equipaments i espais publics.

Es clau:

o Enllumenat public adequat a les vies d’accés i als entorns dels equipaments, per
reforgar la percepcio de seguretat, especialment en els desplagaments en hores
vall.

o Disseny urba amb visibilitat clara, evitant elements que puguin generar punts
cecs o inseguretat subjectiva.

e Instal-laci6 de mobiliari urba (bancs, zones de descans) que afavoreixi la
mobilitat a peu i doni resposta a les necessitats de la poblacié gran i de les
persones cuidadores.
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e Accessibilitat universal en voreres, passos de vianants i accessos a transports,
facilitant la mobilitat de persones amb diversitat funcional o dificultats de
mobilitat.

En conjunt, la mobilitat de Masquefa ha de planificar-se amb una visio integral i
inclusiva, assegurant que cada col-lectiu pugui moure’s amb seguretat, confort i
autonomia, i impulsant aixi un model més sostenible i equitatiu.
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7. AVALUACIO DE LES EMISSIONS CONTAMINANTS

7.1. Contaminants i limits d’immissions

La contaminacié de l'aire representa un important risc mediambiental per a la salut, tant
als paisos desenvolupats com als paisos en desenvolupament. Monitorar la qualitat de
I'aire dins de I'ambit urba és una actuacio indispensable per a definir les estrategies
necessaries per a aconseguir reduir els nivells de contaminacié, promovent aixi la
millora de la salut i la qualitat de vida de la ciutadania.

Per donar a coneéixer les principals fonts d'origen i els riscos que comporten els
contaminants, i amb aix0 justificar la necessitat d'establir regulacions que impliquin el
compliment dels nivells establerts, es realitza una descripcié de les substancies més
perjudicials dins de I'entorn urba’ 2:

e Diodxids de sofre

e Dioxid de carboni

e Dioxids de nitrogen

e Particules en suspensio (PM1o i PMz2;5)
¢ Monoxid de carboni

o 0Oz6

e Benzé

Dioxid de sofre (SO2)

En conjunt, més de la meitat de les emissions d'0xids de sofre que arriben a l'atmosfera
es produeixen per activitats humanes, sobretot per la combustié de carbd, petroli i per
la industria metal-lurgica, pel fet que el sofre reacciona amb I'oxigen en el procés de
combustio, formant SOa.

En els ultims anys s'estan produint importants disminucions en I'emissié d'aquest
contaminant a consequencia d'estar substituint-se els carbons espanyols (de baixa
qualitat) per combustibles d'importacio, més nets.

El dioxid de sofre és un gas irritant i toxic. Afecta sobretot les mucositats i els pulmons
provocant atacs de tos, ja que aquest és absorbit pel sistema nasal. L'exposicio d'altes
concentracions durant curts periodes de temps pot irritar el tracte respiratori, causar
bronquitis, reaccions asmatiques, espasmes reflexos, parada respiratoria i congestionar
els conductes bronquials dels asmatics.

En format liquid s'evapora rapidament i pot provocar congelacié al contacte amb la pell.
Els efectes dels SOx empitjoren quan el dioxid de sofre es combina amb particules o

T https://prtr-es.es/conozca/sustancias-contaminantes-1026062012.html

2 Efectes en la salut i ecosistemes (miteco.gob.es)
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amb la humitat de l'aire, ja que es forma acid sulfuric, i produeix el que es coneix com a
pluja acida, provocant la destruccid de boscos, vida salvatge i I'acidificacio de les
aigues superficials.

Dioxid de carboni (CO2)

El sector industrial i 'energétic son responsables de la major part de les emissions de
dioxid de carboni amb un 91,8% del total. Dins d'aquest, el sector del transport figura
amb el 29,9%, degut fonamentalment a la crema de gas, gasolina i altres derivats del
petroli. La industria del ciment i les plantes d'incineracio de residus representen el 6,4%
del total emes, i com a fonts minoritaries, es troben la industria quimica i la industria
metal-lurgica amb un 1,8%.

El dioxid de carboni en estat liquid s'evapora amb gran rapidesa originant una saturacio
total de l'aire, que genera greu risc d'asfixia. En contacte amb la pell i els ulls pot
provocar greus efectes de congelacio.

La inhalacio d'elevades concentracions pot originar hiperventilacid, pérdua del
coneixement, taquicardies i maldecaps. Si I'exposicid és prolongada o repetitiva pot
provocar alteracions en el metabolisme de la persona.

En el medi ambient, el didxid de carboni és la substancia que més contribueix a I'efecte
hivernacle, és a dir, que absorbeix gran part de la radiacié solar incident, retenint-la
prop de la superficie terrestre i produint un escalfament progressiu d'aquesta.

Dioxid de nitrogen (NO2):

El dioxid de nitrogen (NO2) és un gas procedent de fonts antropogéniques,
principalment, de la combustié tant de tipus mobil (transit terrestre, aeri i maritim), com
de tipus estacionari (industrials). La quantitat ’'NO2 emesa depén de les condicions de
la combustid i de la quantitat de combustible cremat. A la poblacid6 de Masquefa, la
principal font d’emissié d’NO2 procedeix del transit, doncs a més del viari local,
existeixen diverses infraestructures properes a la poblaci6 amb elevat pas de transit i
vehicles pesants, com la carretera B-224, a més de I'elevat Us dels vehicle privat per
residents i visitants, que fan que augmenti la preséncia d’aquest contaminant.

Es una substancia corrosiva per a la pell i el tracte respiratori, provocant enrogiment i
cremades cutanies greus. La inhalacié en elevades concentracions i durant un curt
periode de temps, pot originar un edema pulmonar els efectes del qual no s'observen
fins a passades unes hores, agreujant-se amb I'esforg fisic. Una exposicioé prolongada
pot afectar el sistema immune i al pulmd, donant lloc a una menor resisténcia enfront
d'infeccions i causar canvis irreversibles en el teixit pulmonar.

Respecte als impactes produits en el medi ambient, es tracta d'una substancia que té
una gran transcendeéncia en la formacié del smog fotoquimic. Aquest contaminant es
combina amb altres contaminants atmosférics (per exemple els COVDM) i influeix en
les reaccions de formacié d'ozo en la superficie de la terra.

Particules en suspensioé (PM1o i PM2,5)

Les PM1o es poden definir com aquelles particules sdlides o liquides de pols, cendres,
sutge, particules metal-liques, ciment o pol-len, disperses en 'atmosfera, i el diametre
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de la qual varia entre 2,5 i 10 ym (1 micrometre correspon la mil-lesima part d'1
mil-limetre). Estan formades principalment per compostos inorganics com silicats i
aluminiats, metalls pesants entre altres, i material organic associat a particules de
carboni (sutge). Es caracteritzen per posseir un pH basic a causa de la combustié no
controlada de materials.

Segons el seu origen, les particules poden ser primaries (emeses directament) o
secundaries (formades a I'atmosfera a partir d’altres contaminants). Tant les primaries
com les secundaries poden tenir una part natural i una altra antropogénica. Algunes de
les fonts principals d’emissio de PM1o, sén el transit, la combustié procedent de la
calefaccié domeéstica i la industria de municipis veins. A més, una altra de les principals
fonts d’emissi6 de PM1o i, cada cop major incidéncia degut al canvi climatic, és la
intrusioé de pols sahariana a I'atmosfera, la persisténcia de la qual es veu afavorida en
condicions climatoldgiques d’anticiclé.

L'exposicié prolongada o repetitiva a les PM1o pot provocar efectes nocius en el sistema
respiratori de la persona; no obstant aixd son menys perjudicials que les PM2;5 ja que
en tenir una major grandaria, no aconsegueixen travessar els alveols pulmonars,
quedant retingudes en la mucosa que recobreix les vies respiratories superiors.

La majoria d'aquestes particules precipiten en la terra, provocant una capa de pols en
la superficie que pot afectar a la salut tant dels organismes terrestres com els
organismes aquatics.

Pel que fa a la normativa estatal que regula com s’ha d’avaluar la qualitat de I'aire, és el
Reial decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de I'aire, que
transposa la Directiva europea 2008/50/CE. Aquesta normativa també defineix els
objectius de qualitat de 'aire per a cada contaminant.

Particules en suspensié de diametre inferior a 2.5 micrometres (PM2.5)

Objectiu de qualitat de I'aire Base temporal Valor
Valor objectiu 1 any civil 25 pg/m?
Valor limit 1 any civil 25 ug/m?

Fig. 7.1. Normativa d’emissions atmosferiques per les PM2;5. Font: Reial Decret 102/2011

Particules en suspensié de diametre inferior a 10 micrometres (PM10)

Objectiu de qualitat de I'aire Base temporal Valor

Valor limit diari per a la 24 hores 50 pg/m?, no es podra

proteccio de la salut humana superar més de 35
ocasions per any

Valor limit anual per a la 1 any civil 40 ug/m?

proteccio de la salut humana
Fig. 7.2. Normativa d’emissions atmosfériques d’'NO2 i NOx. Font: Reial Decret 102/2011

No obstant, la recent aprovacié del Pla de Qualitat de I'Aire horitz6 2027, rebaixa
aquests valors limits, tal i com s’indica a la taula seguent extreta d’'un estudi de 'AMB.
No obstant, encara queda cami fins a arribar als limits proposats per 'OMS.
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Font: Valors Limit UE: Directiva de la UE 2008/50/CE relativa ala qualitat del'aire ambienti unaatmosfera | Font: PQAH 2027, TOMs(
més neta a Europa traslladada amb el RD102/2011i RD39/2017 . ik -
Contaminant Valor limit mitjana Percentili superacions maximes anuals (NO2i Contaminant Valor limit mitjana anual Percentili superacions maximes anuals (NO2
anual PM) iPM)
PM, 25ug/m* | e PM, ¢ 15 ug/m3 (2025) 25 ug/m®( p.99,8 max 18
13ug/m3 (2027) superacions/anuals)
5ug/m3
PM,, 40ug/m? m.d50ug/m3 PM,, 30ug/m3 (2025) 45 ug/m®( p.99,8 max 18
(p.90,4 max 35 superacions/anuals) 25 ug/m3 (2027) superacions/anuals)
15 ug/m
NO, 40 ug/m? m.h 200ug/m?( p.99,8 max 24 NO, 30ug/m3 (2025) m.d 50 ug/m3( p.99,8 max 18
superacions/anuals) 25 ug/m3 (2027) superacions/anuals) i m.h 200ug/m*
( p.99,8 max 1 superacions/anuals
10 ug/m
0, 120 ug/m? No es pot superar més de 25 cops per cada 0, 120 ug/m?(2025i2027) | 0000 eeeee
(8h) max diaria any civil en un periodo de 3 anys 100 ug/m?®
(8h) max diaria

Fig. 7.3. Limits establerts per les diferents normatives. Font: AMB

El calcul de contaminants pel projecte del POUM de Masquefa s’ha realitzat a parir del
parc de vehicles actual (Idescat, 2023) i altres factors, com la intensitats de transit.

Segons les dades i els factors d’emissions de contaminants de cada tipus de vehicle
(EMEP Corinair) es pot obtenir els nivells de contaminacio per cara area d’estudi.

Per calcular el nombre de vehicles per quildometre, s’ha estimat una distancia mitjana de
desplacaments, tenint en compte les arees d’atraccid del municipi, com d’altres
poblacions de I'entorn.

Escenaris | Veh* km | Veh * h | Vel. Mitjana
Actual 78.420,00 2.658,31| 29,50 km/h
Futur 86.000,00 3.093,53] 27,80 km/h

Fig. 7.4. Escenaris actuals i futurs vehicles/km, veh/h i velocitat mitjana

A partir de les dades anteriors i el parc de vehicles de I'IDESCAT, s’ha calculat per
cada tipologia de vehicle la quantitat de km que realitzaran.

| veh*km | %

Cotxes 61.127 71,08%

Bus 3.832 4,46%

Motos 11.863 13,79%

Mercaderies Lleugers 4.589 5,34%

Mercaderies pesants 4.589 5,34%

TOTAL 86.000" 100,00%

Veh * Km ‘ Turismes ‘ Bus urba ’ Motos ‘ Mercaderies ‘ Mercaderies
lleugers pesants

Escenaris 34,89% 36,96% 19,80% 5,10% 3,25% 100%
Actual 27.360,74 28.984,03 15.527,16 3.999,42 2.548,65 78.420,00
Futur 30.005,40 31.785,60 17.028,00 4.386,00 2.795,00 86.000,00

Fig. 7.5. Veh/km segons tipologia de vehicle

Un cop obtingut el nombre de vehicles per quilometre de cada classe, s’ha fet la
mateixa simplificacié per al calcul dels diferents tipus de contaminants atmosférics
derivats del transit en els dos escenaris.
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Aixi doncs, s’ha considerat que els turismes mitjans tenen motor de benzina (entre 1,4 i
2 litres) i acompleixen la legislaci6 Euro Il i motors diésel (< 2,0 litres) que també
acompleixen la legislacié Euro Il. A Barcelona el 68% dels turismes son diésel mentre
que el 32% tenen motor de benzina.

Aplicant la velocitat mitjana de recorregut en cada escenari als diferents tipus de
vehicles s’obté el valor dels factors d’emissié dels diferents tipus d’emissions en g/km
(veure taules seguents).

29,50 km/h Euro Il Euro Il Euro 11l 4 strokes Euro V Euro Il Euro Il
Factors d'emissio  Benzina 1,4i21. Diesel <2 1. Benzina<3,5t <250cc Autobusos 3,5-7,5tn 16-32tn
co 2,697 0,645 3,7 28,851 0,981 1,978 1,798
NOx 0,126 0,83 0,098 0,103 3,812 1,877 6,335
VOC 0,049 0,103 0,041 2,429 0,466 1,463 1,254
SOx 0,08 0,242 0,116 0,029 1,282 0,442 1,291
PM 0 0,08 0 0 0,035 0,169 0,249
Carburant 80,444 60,499 115,64 29,449 320,453 110,529 322,869

Factors d'emissié en g/km
Fig. 7.6. Factors de contaminacio per tipologia de vehicle

El producte dels factors d’emissié pels vehicles/km recorreguts donen com a resultat
que les emissions de contaminants atmosférics i el consum de combustible. Els sectors
de desenvolupament dels sectors de desenvolupament del POUM influira en 'augment
d’emissions en un 9,44-9,67%.

Les zones verdes i els parcs i jardins previstos podran mitigar part d’aquest increment
de la contaminaciod.

Emissions Actual Ampliacié Variacio (tones) Variacio (%)

co 0,521 0,570 0,049 9,44%
NOx 0,135 0,148 0,013 9,67%
VOC 0,058 0,064 0,006 9,67%
SOx 0,045 0,049 0,004 9,67%
PM 0,006 0,006 0,001 9,67%
Carburant 10,572 11,594 1,022 9,67%

Emissions en tones diaries

Fig. 7.7. Calcul d’emissions generades per la nova activitat

7.2. Contaminacié acustica
El soroll ambiental suposa un important perjudici i es troba entre els principals riscos

ambientals per a la salut i el benestar de la poblacié. Per aix0 és una creixent
preocupacio entre la ciutadania.
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Cal recordar que, l'exposicid a soroll excessiu (principalment al que ve del transit
motoritzat) s'ha vinculat a un ampli ventall d'impactes negatius sobre la salut®, tant
auditius com no auditius. Els no auditius sovint sén greus i estan ampliament estesos
entre la poblacio*. A Barcelona, per exemple, un estudi va estimar que el soroll a la
ciutat causa tanta malaltia o fins i tot més que la contaminacio atmosférica®.

Global
Problemas de audicién
) Tinnitus
|/ foe
Alteraciones del sueno
Irritabilidad
Problemas cardiovasculares
»@c Efectos metabdlicos
Deterioro cognitivo
e 3 hac
A
=N A
) . Ak &)= fJ—J
Enfermedades respiratorias -

Inactividad fisica
Factores relacionados con el
estilo de vida

*Requieren una mayor investigacion

Fig. 7.8. Perjudicis per la salut de I'exposici6 prolongada a nivells elevats de soroll. Font: ISGlobal

El soroll, per tant, pot causar danys per lesi6 directa al sistema auditiu, doncs el soroll
provoca efectes perjudicials com la mateixa pérdua de l'audici6é. D'altra banda, actua
com un factor estressant (ansietat, irritabilitat o depressio) que s'ha demostrat que té un
efecte advers en la salut humana, especialment després d'una exposicio a llarg termini.
Altres efectes adversos son de caracter fisiologic (alteracié de la frequencia cardiaca i
respiratoria, afectacions de somni, parts prematurs...).

Aixi 'OMS® destaca que el soroll ambiental i, en particular el soroll del transit rodat,
continua sent un problema mediambiental important que afecta la salut i el benestar de
gran part de la poblacié urbana a nivell europeu.

D’acord amb les directrius per a la creacié de zones de baixes emissions, aquestes
arees tindran com a objectiu abordar canvis que influeixen de manera directa en
I'emissid de soroll dels vehicles, que hauran, a més, de contribuir a millorar la qualitat
del medi ambient sonor.

Els articles 43 i 45 de la Constitucid, estableixen el manament de tots els poders
publics de protegir la salut i el medi ambient, en la qual s’inclou la proteccié davant la
contaminacié acustica. Aixi, a escala estatal s’han promulgat la Llei 37/2003, de 17 de

3 Elruido en las ciudades: como y por qué atajarlo - Blog - ISGLOBAL

“ Rankings - ISGlobal Ranking Of Cities

5 Elsoroll: molt més que una moléstia - Blog - ISGLOBAL

® https://www.eea.europa.eu/publications/environmental-noise-in-europe
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novembre, del soroll, el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, que la desplega
pel que fa a l'avaluacio i gestio del soroll ambiental i el Reial decret 1367/2007, de 19
d’octubre, que la desplega pel que fa a zonificacid acustica, objectius de qualitat i
emissions acustiques.

D'acord amb el que s'estableix en l'article 14 del Reial decret 1367/2007, de 19
d'octubre, en les arees urbanitzades existents s'estableix com a objectiu de qualitat
acustica la no superacioé o reduccié fins a aconseguir els nivells de soroll establerts,
sent en zones urbanes el limit 65 dB en periode diurn i, 55 dB en periode nocturn. Si a
més es tenen en compte les recomanacions de I'OMS, el soroll provocat pel transit no
pot superar els 53 decibels en periode ditrn ni els 45 de nit.

A Catalunya, I'Estatut d'Autonomia, en els seus articles 27 i 46, reconeix el dret de la
ciutadania a ser protegida davant les diverses formes de contaminacié i estableix que
les politiques ambientals impulsades pels poders publics han de tenir com a objectiu la
reduccié d'aquests impactes mitjangant l'aplicacié de mesures adequades.

En aquest context normatiu s'emmarca la Llei 16/2002, de 28 de juny, de proteccio
contra la contaminacié acustica, que constitueix la base legal per regular i minimitzar el
soroll ambiental. Aquesta llei es desenvolupa a través del Decret 245/2005, de 8 de
novembre, que estableix els criteris per a I'elaboracioé dels mapes de capacitat acustica,
i el Decret 176/2009, de 10 de novembre, que aprova el reglament de la Llei 16/2002 i
en modifica els annexos per adaptar-los a les necessitats actuals.

Pel que fa a I'ambit local, I'article 84 de I'Estatut d’Autonomia de Catalunya atorga als
ens municipals competéncies propies en la formulacié i gestid de politiques ambientals,
incloent-hi la proteccidé contra la contaminacié acustica. Aquesta responsabilitat també
esta recollida a la legislacio estatal i autondomica, concretament en l'article 25 de la Llei
7/1985, de 2 d’abril, de bases del régim local, i en I'article 66 del Text refos de la Llei
municipal i de régim local de Catalunya, aprovat pel Decret legislatiu 2/2003, de 28
d’abril.

En aquest sentit, Masquefa disposa d’'una ordenanga especifica sobre la contaminacio
acustica, el soroll i les vibracions, que regula els nivells limits i les possibles fonts de
soroll. A meés, també disposa d’un estudi de capacitat acustica i mapa de soroll, que tot
i ser del 2014, exposa les principals zones d’afectacié i propostes de millora.
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Fig. 7.9. Mapa de capacitat acustica i possibles zones de soroll. Font: Actualitzacié del mapa de capacitat acustica i
mapa de soroll del municipi de Masquefa, marg 2014

Els valors limits d’'immissié de soroll es regeixen pel que s’estableixen en la Llei
16/2002, el Decret 245/2005 i per les modificacions del Decret 176/2009. En aquesta
normativa es defineixen tres grans categories de sensibilitat acustica: lalta, la
moderada i a baixa.

Llei 16/2002 i Decret 245/2005 Decret 176/2009
Zona de sensibilitat acustica alta A A1/A2/A3/ A4
Zona de sensibilitat actstica moderada B A4 /B1/B2/B3
Zona de sensibilitat acustica baixa C A4/B1/B2/B3/C1/C2/C3

Fig. 7.10. Guies per a la gestié i I'avaluacioé de la contaminacié acustica. Font: Generalitat de Catalunya.

- Zona de sensibilitat acustica alta (A): entre d’altres, els espais naturals protegits,
les ZEPQA, centres docents, centres sociosanitaris, centres culturals i, les arees
amb predomini del sol residencial.

- Zona de sensibilitat acustica moderada (B): arees no purament residencials, sol
amb predominanga d’Us terciari i, arees amb sol residencial.

- Zona de sensibilitat acustica baixa (C): arees purament industrials i recreatives,
arees afectades per sistemes generals com infraestructures de transport.

Diputacio
Barcelona
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8. PROPOSTES

En aquest apartat es presenten les propostes derivades no només del POUM de
Masquefa, siné també aquelles iniciatives que poden ser d’interés per al conjunt del
municipi, aixi com altres actuacions que es troben en paral-lel a la redaccié d’aquest
estudi. S’han identificat un total de 36 propostes, per a cada una de les quals s’ha
elaborat una fitxa resum on es detallen el context i objectiu de I'actuacio, les mesures a
implementar i, en alguns casos, una estimacié pressupostaria.

Les propostes estan orientades a ser executades en un termini de 6 anys, tot i que
s’emmarquen dins dels desenvolupaments previstos al POUM. Algunes actuacions es
realitzaran segons les necessitats especifiques de cada moment. A més, s'inclouen
propostes d'ambit supramunicipal, la qual cosa implica que els ritmes d'execucio
dependran de la concrecié dels projectes especifics associats.

Ajuntament de Masquefa ‘/’@\"Z
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Reserva de sol per xarxa viaria i aparcament.

El Pla d’'Ordenacié Urbana de Masquefa preveu, dins el sol de desenvolupament, una reserva
destinada a sistemes viaris de 30.470,8 m?, aixi com 5.299,6 m? addicionals per a vial restringit i
zones d’aparcament.

Aquestes reserves tenen per objectiu configurar una xarxa viaria eficient que garanteixi
I'accessibilitat als futurs sectors de desenvolupament, assegurant una connexio rapida, funcional i
adaptada a tots els modes de transport —tant motoritzats com no motoritzats— i afavorint una
mobilitat sostenible i segura.

La definicié de la xarxa futura haura de respondre a criteris d’ordenacio i jerarquitzacio viaria
coherents amb I'estructura urbana existent i amb les caracteristiques de I'entorn, de manera que es
consolidi una malla viaria equilibrada, amb una clara distincié entre els eixos principals de connexio i
la vialitat local, i que alhora integri espais per a vianants, bicicletes i transport public.

Objectius abordats

Garantir una xarxa viaria jerarquitzada i multimodal que asseguri I'accessibilitat eficient a tots els
nous ambits, amb connexions segures per a vianants i bicicletes, compatibilitat amb el transport
public i temps de recorregut dptims per als desplagaments interns i externs.

Optimitzar I'is del sol destinat a vialitat i aparcament amb criteris de seguretat viaria, pacificacié i
sostenibilitat (calm transit, aparcament regulat i de rotacié on convingui), minimitzant el transit de
pas i les emissions, i integrant la nova malla amb I'estructura urbana existent.

VIAL PRINCIPAL DE CONNEXIO
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VIAL SECUNDARI VIAL SECUNDARI O
O D'ACCES INTERN D'ACCES INTERN

VIAL D’APARCAMENT | SERVEIS
VIAL RESTRINGIT O PACIFICAT

Actuacions concretes a implementar

Actuacié
Disseny i execucié d’'una xarxa viaria jerarquitzada, diferenciant clarament els vials principals de
connexié entre sectors dels vials locals d’accés intern, amb seccions adaptades a les necessitats de
cada funcié (amplades, girs, radis i voreres adequades).

Implantacié d’una xarxa de mobilitat activa (vianants i bicicletes), amb itineraris segregats o
compartits segons I'ambit, garantint la continuitat amb la trama urbana existent i amb els principals
equipaments, zones verdes i parades de transport public.




Creacio de zones d’aparcament ordenat i funcional, combinant aparcament de rotacid, d’estada
curta i d’Us residencial, i valorant la incorporacié d’espais per a vehicles eléctrics, bicicletes i carrega
descarrega regulada.

Aplicacié de mesures de pacificacio i seguretat viaria, com plataformes uniques, passos elevats,
reduccio de velocitat en vials interns o senyalitzacié prioritaria per a vianants i ciclistes, per afavorir
entorns urbans segurs i habitables.

Cost

Sense cost associat




Impuls de millora en I'encreuament des de Piera a

Masquefa per la B-224 — Av. Can Valls.

Una de les reivindicacions des de I'Ajuntament de Masquefa a la Generalitat és I'accés entre Piera —
Masquefa per connectar amb barris. Es el cas de I'entrada per I'Av. Can Valls, on I'accés és des de
Barcelona — Masquefa, perd no existeix sortida en direccié Piera, o des de Piera — Masquefa.
Aquesta proposta de millorar els accessos s’estudiara en el moment que es realitzi el 2+1 de la
carretera B-224.

Objectius abordats
Millora de I'accessibilitat al municipi i connexié amb Piera des de Can Valls a la carretera B-224.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Estudi de la viabilitat de la reordenacié de I'accés de Can Valls - B-224 direccié Piera. Aquest estudi
I'na de portar a terme la Generalitat de Catalunya, titular de la carretera B-224. Compromis per la
seva part d'estudiar-ho en el moment de la millora viaria d'ampliacié de la mateixa.

Cost
Sense cost associat




2+1 ampliacié carretera B-224 a Piera.

La proposta de millora de la carretera B-224 consisteix en la seva transformacié d’'una seccié 1+1
actual a una configuracié 2+1 de carrils de circulacié, amb alternanga del tercer carril per sentit de
manera periddica. Aquesta actuacioé permetra millorar substancialment la seguretat viaria i la
fluidesa del transit, reduint els temps de recorregut i els conflictes derivats dels avangaments en
trams de visibilitat limitada (actualment ja limitats en tot el tram de la via amb senyalitzacié
horitzontal).

El nou esquema funcional afavorira una circulacié més estable i previsible, mantenint una amplada
total moderada i aprofitant al maxim el tracat existent, amb intervencions puntuals d’eixamplament,
tot garantint una conduccié més segura, eficient i sostenible en aquest eix estratégic de connexio
entre municipis.

PROJECTE EN ESTUDI: DESDOBLAMENT DE LA B-224

B-224

Objectius abordats

Aquesta actuacio respon a uns objectius clars de millora de la capacitat de la carretera, on en els
darrers anys s'ha vist un increment del transit, i millora de la seguretat viaria. Amb la mesura
temporal de la prohibici6 d'avangar, ja s'ha reduit el nombre d'accidents de la xarxa. Amb aquesta
reordenacio, s'espera reduir encara més la sinistralitat.

Hi ha trams de la B-224 on ja s'estan executant les obres de millora, i aquest tram fins a Piera sera
la segona fase, obtenint un vial segur en part de la seva totalitat.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Aquesta proposta és una actuacié impulsada i gestionada per la Generalitat de Catalunya, com a
titular de la carretera B-224. Tot i aixd, 'Ajuntament de Masquefa i la resta de municipis afectats
hauran de col-laborar activament en el seguiment del projecte, vetllant perqué les obres es
desenvolupin dins dels terminis previstos i garantint-ne la funcionalitat urbana i territorial. Aquesta
coordinacié institucional és clau per assegurar que les millores viaries s’integrin adequadament amb
els accessos locals, la mobilitat interna i la planificacié urbanistica de cada municipi.

Cost

Sense cost associat




Millora en I’encreuament B-224z — Entrada Can

Parellada.

La B-224z és un dels principals vials d’entrada i sortida del nucli urba de Masquefa i, alhora, I'eix
que connecta diversos barris, nuclis i urbanitzacions, aixi com I'accés a un poligon d’activitat situat
al seu entorn immediat. Historicament carretera interurbana, avui funciona com a via de pas i de
distribucio interna, assumint transit de connexié i de proximitat.

Un punt critic d’'aquest corredor és I'encreuament entre la B-224z i 'accés a Can Parellada. En
aquest node conflueixen multiples moviments de vehicle privat, una parada de transport public i
itineraris potencials de vianants i ciclistes que connecten el nucli urba amb la urbanitzacié i amb el
poligon d’activitat. La configuracié actual genera friccions entre modes, maniobres poc llegibles i
deficits de seguretat viaria percebuda.

D’acord amb els objectius de la proposta AJ5 —posar el vial al servei dels desplagaments a peu i en
bicicleta sense comprometre la funcionalitat basica—, es proposa estudiar la millora i reordenacio
integral de I'encreuament i del seu entorn immediat, sobretot per redirigir els vehicles pesants, que
sovint fan el canvi d'itinerari per aquest encreuament.

Objectius abordats

Reordenacio integral de la interseccio entre la B-224z i 'accés a Can Parellada per prioritzar la
seguretat dels desplagaments a peu i en bicicleta/VMP, millorar la fluidesa i la visibilitat dels
moviments del vehicle privat i dotar el node d’una configuracié geométrica i una senyalitzacié més
clares. La proposta ha de refer la cruilla, estructurar els accessos i garantir la continuitat dels
itineraris actius, obtenint fluxos més segurs i un entorn urba visiblement endrecat.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Fer un estudi de reordenacié del vial (AJ5) i de I'encreuament en questid, amb criteris de seguretat
viaria i visibilitat als vianants i ciclistes.

Senyalitzar itinerari de vehicles pesants per redirigir sense passar per lI'entrada de Can Parellada

Cost
Associat a la proposta AJ5




B-224z com eix civic entre Masquefa — La Beguda

Alta.

La B-224z és un dels principals accessos a Masquefa i actualment registra entre 2.000 i 2.700
vehicles/dia, amb una presencia de vehicles pesants vinculats al teixit industrial de I'entorn.

L'objectiu municipal és transformar-la en eix civic, prioritzant vianants i usuaris de bicicleta/VMP
sense perdre la funcionalitat d’accés i connexié i completant una seccié estreta en el nucli de la
Beguda Alta per tal que sigui més accessible.

Per fer-ho, es proposa estudiar diferents actuacions amb I'objectiu que sigui un eix més amabile, i
reconduir els vehicles pesants a recorreguts més adients —B-224 i accés/sortida per la Pedrosa—
assegurant I'arribada a tota la zona industrial.

Aquesta reconfiguracié es podria complementar amb senyalitzacié d’orientacié especifica per a
pesants i comunicaci6 directa amb les empreses afectades, i permetria pacificar o millorar I'espai
per a modes actius.

Objectius abordats

Prioritzar la seguretat i continuitat dels modes actius (vianants i bicicleta/\VMP) al tram urba de la B-
224z

Redistribuir el transit pesant cap a itineraris alternatius (B-224 i accés/sortida per la Pedrosa),
minimitzant el pas per la carretera i els conflictes amb els modes vulnerables.

Pacificacié i adequacié de la velocitat a la funcié urbana del vial, garantint fluxos previsibles i una
lectura clara de la interseccié B-224z—Can Parellada.

Millorar la connexio interbarris (nucli urba — Can Parellada — la Beguda Alta) amb infraestructura
continua i coherent, reforgant I'accessibilitat sostenible.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Estudi de millora de la infraestructura B-224z, fomentant la mobilitat a peu i en bicicleta/\VMP entre
els nuclis urbans.

Cost

Cost associat a l'estudi de vialitat i reordenacié d'aquesta infraestructura. Projecte assumit per
I'Ajuntament de Masquefa per altres vies diferents a les del POUM.




Itinerari ciclable i de vianants entre El Maset fins

al centre de Masquefa

L’Ajuntament de Masquefa, en el marc del projecte de transformacié del cami del Maset Nord en
carretera per a la seva incorporacio a la xarxa local de carreteres de la Diputacio de Barcelona, amb
una longitud aproximada de 1.100 metres i de titularitat municipal, ha sol-licitat I'estudi de la
implantacié d'un carril bici paral-lel a la futura calgada.

El projecte preveu una via amb dos carrils de circulacio i la integracié de I'itinerari de vianants
existent al marge dret en sentit Masquefa, amb una amplada de 1,90 metres i segregacié del transit
rodat mitjangant una barrera mixta de fusta i metall per garantir la seguretat.

El carril bici proposat seguira la mateixa traga, amb una longitud d’uns 1.100 metres i una amplada
de 2,5 metres, d’acord amb el Manual de disseny de vies ciclistes de Catalunya.

La Geréncia elaborara un informe técnic i econdmic per avaluar la viabilitat i cofinangament de la
infraestructura, analitzant dues alternatives principals de millora de la xarxa.

Aquesta nova carretera, amb segregacioé per vianants i bicicletes, sera una gran transformacié que
dotara al municipi d'una millora en les connexions entre urbanitzacions (en aquest cas El Maset) i el
nucli urba, de manera rapida, coherent i segura.

g‘ﬁ” Masquefa »f
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Objectius abordats

Millorar la connectivitat sostenible entre el nucli urba de Masquefa i el Maset Nord, garantint una
mobilitat segura per a vianants i ciclistes.

-Transformar el cami existent en una carretera funcional i segura, adaptada als estandards de la
xarxa local de la Diputacié de Barcelona.

-Segregar i protegir els itineraris de modes actius (vianants i bicicletes) mitjangant elements fisics
de separacio, reduint riscos i millorant el confort.

-Avaluar la viabilitat técnica i econdmica de la implantacio del carril bici i el seu possible
cofinangament, assegurant la sostenibilitat i mantenibilitat de la infraestructura.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Millorar el cami actual en carretera, incorporant en la xarxa de carreteres de la Diputaci6. Integrar i
executar aquest futur vial amb infraestructura per vianants i bicicletes, cada mode segregat per tal
de millorar i incrementar la seguretat.

Cost

Cost associat a I'estudi i la reforma viaria (calcul de les dues alternatives en I'Informe técnic sobre
Iitinerari de ciclistes entre la urbanitzacié El Maset i Masquefa. TM de Masquefa)




Reserves viaries: criteris d’accessibilitat en les

voreres i passos de vianants; paviments tactils en
punts de trencament en l’itinerari de vianants.

Dins de les reserves viaries del POUM és important establir els criteris d'accessibilitat per la
mobilitat a peu, i que aquestes siguin una continuacio de la xarxa actual.

Es proposa, doncs I'aplicacié de criteris d’accessibilitat universal en el disseny i execucio de les
voreres de nova creacié pel POUM, aixi com garantir I'accessibilitat dels passos de vianants,
aportant una mobilitat segura i autbnoma de totes les persones, segons les normatives vigents.

Les actuacions han de contemplar 'adequacio de les amplades utils de pas, recomanables a 2,5
metres en la xarxa futura basica i on no sigui viable, fer-les d'1,8 metres, la correccié de pendents,
la instal-lacioé de paviments tactils d’advertencia i encaminaments en punts estratégics, aixi com a
linici i final dels passos de vianants.
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Dimensions d'accessibilitat: Inclou aspectes
i cognitius per garantir una experiér

b Altura minima libre de paso del IPA: 2,20 m

Objectius abordats

Construir una xarxa viaria urbana més inclusiva, segura i coherent amb voreres amples,
aconseguint en espais que es permeti una amplada de 2,5 metres lliures, i en aquells punts que no
es pugui disposar d'aquest espai, fer els estandards de I'Ordre TMA 851/2021 d’accessibilitat a 1,8
metres.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Incorporar en els estudis de vialitat del POUM i en les reserves viaries, voreres i encreuaments que
compleixin amb amplades que ajudin i fomentin la mobilitat a peu, creant espais de 2,5m dtils en el
millor dels casos, i 1,8 m utils en espais on no sigui possible ampliar a més; passos de vianants
rebaixats i amb paviment tactil; Coordinacié amb projectes de pacificacié o reurbanitzacioé per
garantir la coheréncia del disseny urba i 'homogeneitat de materials, acabats i itineraris.

Cost

Configuracio vorera: 180/250€/ml
Adaptacio pas de vianants amb rebaixos i paviment tactil/encaminaments: 900-1.300€/unitat
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1. Itineraris de vianants




lI-luminacio i mobiliari urba en nous itineraris.

Es proposa que dins el marc de nous vials proposats pel POUM, es tingui present la instal-lacié
d’il-luminacio eficient i mobiliari urba adaptat als nous itineraris per a vianants i ciclistes, amb
I'objectiu de millorar la seguretat, el confort i la qualitat ambiental de I'espai public.

L’actuacio inclou la col-locacié de columnes i lluminaries LED de baix consum, amb nivells luminics
adequats segons Us i entorn, prioritzant una il-luminacié uniforme i sense enlluernaments als
passos de vianants, encreuaments i zones d’estada.

Paral-lelament, es recomana incorporar mobiliari urba funcional, resistent, ergondmic i
accessible—bancs, papereres, i elements d’'ombra o descans— ubicats fora de la franja de
circulacié per garantir 'accessibilitat.

Objectius abordats

Aquesta actuacio contribuira a dignificar els recorreguts actius, afavorint I'is social i la percepcié de
seguretat nocturna o en condicions de poca llum, i consolidant una imatge urbana coherent i
sostenible.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Instal-lacié d'il-luminacio viaria i puntual en passos i cruilles, per incrementar la seguretat nocturna i
la percepcio visual del vianant.

Ordenacio6 del mobiliari urba i elements d’enjardinament, evitant interferéncies amb el pas i situant-
los fora de la franja de circulacio principal amb criteris d’ergonomia i accessibilitat.

Cost

[I-luminacié LED (Columna, cablejat i connexid, canalitzacio eléctrica i arquetes): 3.000 €/ut.
Bancs: 700/1.000€/ut.

Papereres: 400/600€/ut.

Arbrat: 2.000€/ut.




Infraestructura per vianants. Itineraris entre els

sectors de desenvolupament i els vials
principals/tren/bus actuals.

Els nous desenvolupaments previstos en el POUM s’han de concebre com una continuitat natural
del teixit urba existent, formant part d'un municipi articulat per una xarxa viaria, d’espais publics i de
mobilitat que ja estructura actualment Masquefa.

Aquest creixement no pot entendre’s com a sectors aillats, sind com a extensions integrades dins
del model urba actual, que contribueixin a millorar la connectivitat, 'accessibilitat i la qualitat de
I'espai public. En aquest sentit, cada nou desenvolupament ha de reforgar la xarxa de mobilitat
activa i col-lectiva existent, millorant les connexions entre els nous ambits i els barris consolidats, i
garantint una transicié suau i coherent entre teixits.

En coheréencia amb aquest plantejament, es proposa la millora i ampliacié de la infraestructura per a
vianants per connectar els nous sectors de desenvolupament amb els vials principals, les parades
de tren i bus, i el nucli urba consolidat. L’actuaci6 inclou la millora de I'espai urba consolidat, amb
una perspectiva i voluntat d'ampliacié de voreres, la millora dels passos de vianants i la creaci6 de
nous encreuaments segurs, incorporant criteris d’accessibilitat universal, il-luminacié i confort en els
itineraris entre la zona urbana consolidada i els nous vials a desenvolupar.

També s'ha de preveure la millora de la senyalitzacié vertical i horitzontal per orientar als futurs
residents, actuals i persones treballadores als nous sectors de desenvolupament del POUM,
aportant itineraris continus i rapids fins a les infraestructures de transport o altres equipaments o
zones urbanes d'interés.

Hi ha dos vials que estan en estudi que passin a formar part de carrers en plataforma Unica:

1. Rogelio Rojo: entre Carrer Sant Pere (B-224z) i la Biblioteca --> Seguiment de zona de vianants
entre I'eix principal i equipaments municipals com, la biblioteca i una de les entrades al recinte del
CTC/Fabrica Rogelio Rojo.

2. Carrer Concepcioé: entre Carrer Sant Pere (B-224z) i Passeig de la Vila --> coheréncia i
connectivitat entre la zona de vianants principal i itinerari a I'estacié de FGC.

Finalment, la integracié de la xarxa de vianants (i bici) a les Vies Blaves, eixos naturals i culturals
que ajuden a connectar nuclis urbans amb camins i altres localitzacions.

Objectius abordats

Aquesta intervencié té per objectiu permetre cosir els nous ambits urbanistics amb la trama
existent, afavorint la mobilitat activa, la connexié amb el transport public i una estructura urbana
més cohesionada i sostenible.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Reurbanitzar aquells carrers i punts de connexié entre la zona consolidada i els desenvolupaments
proposats pel POUM.

Cost
Segons la urbanitzacié de cada un dels vials
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Campanyes de sensibilitzacié

Es proposa desplegar campanyes informatives recurrents adrecades a la poblacio resident, als
futurs veins/es i a les persones que treballen al municipi, per promoure els desplagaments a peu
sempre que el temps de recorregut i les condicions de l'itinerari siguin raonables.

La mobilitat activa aporta salut, sostenibilitat i qualitat urbana; per aixo, la comunicacioé s’articulara
amb continguts pedagogics i de sensibilitzacié a les xarxes socials municipals, la web (incorporant-
hi planols didactics i informacié actualitzada sobre noves rutes i millores de I'espai public) i canals
de proximitat.

Igualment, es recomana participar activament en la Setmana de la Mobilitat Sostenible amb
activitats per donar a conéixer camins i itineraris del nucli urba i les connexions amb urbanitzacions,
i per implicar la ciutadania en la reordenacié de la xarxa urbana.

Objectius abordats

Fomentar els desplagaments a peu, sobretot aquells que tenen origen i destinacié el centre urba, en
detriment de I'is del vehicle privat.

Fer particip a la poblaci6, amb propostes de reordenacid, activitats (com la setmana de la mobilitat),
fomentar entre els més joves i infants anar a peu als centres escolars, etc.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Dissenyar cartells i informacié sobre la mobilitat a peu dins de Masquefa, fent promocio dels
avantatges en salut, medi ambient que té aquesta manera de moure's.

Incorporar en les xarxes socials, i planols del municipi les actuacions i infraestructures a peu.

Participar anualment en la Setmana de la Mobilitat Sostenible amb actuacions relacionades amb la
mobilitat activa.

Cost
Entre 2.000 i 3.000 €/any




Itineraris ciclables: desenvolupar Estudi de

Mobilitat en Bicicleta de Masquefa.

Es proposa el desenvolupament de I'Estudi de Mobilitat en Bicicleta per a Masquefa, amb I'objectiu
de crear una xarxa d'itineraris ciclables segurs, accessibles i ben connectats per a la poblacioé.
Aquest estudi permet connectar els equipaments existents, nuclis urbans i urbanitzacions amb
itineraris ciclables, amb infraestructures que s'integren dins de la trama urbana existent.

No obstant aix0, la proposta definida és molt extensa i per tant, s'ha realitzat un ordre de prioritats
per tal de desenvolupar aquesta xarxa segons les necessitats del POUM. Aquestes primeres vies
serien les connexions amb les urbanitzacions i el centre de Masquefa, i arribant a pols d'atraccio,
com equipaments, parades de transport public, i els nous sectors a desenvolupar.

La infraestructura proposada parteix de diferents vies:

- Espais compartits amb el vianant: aquestes hauran d'estar limitades a una velocitat maxima de
10km/h i senyalitzar de manera correcta les prioritats de pas.

- Espais compartits amb el vehicle privat: calgades a 30 km/h on les bicis i VMP poden circular
(maxim 25 km/h). Es proposa que en aquests carrers ciclables hi hagi senyalitzacié horitzontal amb
pictogrames de bici, VMP i 30km/h per advertir als conductors de la presencia d'aquests modes de
transport, a la vegada que dibuixa uns itineraris prioritaris pels ciclistes i usuaris de VMP.

Objectius abordats

L'objectiu d'aquesta proposta és desenvolupar i executar els trams estudiats en el document "Estudi
de Mobilitat en bicicleta de Masquefa" i actualitzat per arribar a tots els sectors del POUM, per fer
itineraris en bicicleta/\VMP a Masquefa, oferint als residents i visitants una xarxa d'itineraris ciclables
segurs, eficients i ben connectats, millorant I'accessibilitat a diferents zones del municipi i fomentant
I'ds de la bicicleta/VMP com a mitja de transport sostenible i que arribi a totes les zones del
municipi, actuals i proposades en la present EAMG.

A més, es valorara la integracio de la xarxa ciclista amb altres modes de transport, promovent una
mobilitat urbana més equilibrada i respectuosa amb el medi ambient.




Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Execucio dels trams ciclables segons les recomanacions de "I'Estudi de Mobilitat en Bicicleta de
Masquefa" i ampliant aquests als desenvolupaments del POUM

Senyalitzacio horitzontal i vertical segons el tram de via. Compartit amb vianants 10 kn/h i compartit
en calgada, indicar pictogrames de bici i VMP i la velocitat maxima de la via.

Senyalitzacio d'orientacié per ciclistes, fomentant uns itineraris als principals equipaments, zones
d'interés municipal i residencials, i parades de transport public.

Cost

Segons l'estudi de la bicicleta 2024
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Bici d’empresa per promocionar aquesta mobilitat

a les persones treballadores que puguin realitzar
desplagaments amb aquest mode de transport.

Es proposa impulsar el programa “Bici d’empresa”, destinat a fomentar I'is de la bicicleta entre les
persones treballadores dels poligons i empreses previstes en el POUM de Masquefa, com a
alternativa sostenible per als desplagaments quotidians o interns de feina. El projecte vol promoure
una mobilitat activa i baixa en emissions, millorant la salut i optimitzar I'ocupacié de I'espai public.

L’actuacié pot incloure la cessié o comparticié de bicicletes corporatives (eléctriques o
convencionals) per fer desplagaments in itinere, com desplagaments in labore, la instal-lacié
d’aparcabicicletes segurs en els accessos als centres de treball i la col-laboracié amb empreses per
oferir incentius o plans de mobilitat interna en bicicleta.

A més, es poden organitzar campanyes de sensibilitzacio i formacié en conduccié segura,
contribuint a generar habits de mobilitat més sostenibles i a reforgar el compromis empresarial amb
la transicié ecologica.

Aquesta proposta és principalment per a aquells sectors industrials a desenvolupar pel POUM, pero
pot ser extensible a altres activitats empresarials de Masquefa ja en funcionament.

Objectius abordats

Fomentar la mobilitat activa i sostenible entre les persones treballadores, reduint I'is del vehicle
privat en desplagaments curts o interns; promoure la salut i el benestar del personal amb habits de
desplacament més actius; disminuir emissions als accessos als poligons i zones industrials;
impulsar la col-laboracié entre administracié i empreses en plans de mobilitat laboral; i reforgar la
imatge corporativa i ambiental de les empreses participants.

Actuacions concretes a implementar
Actuacio

Flotes compartides o cessié temporal de bicicletes eléctriques o convencionals en les noves
empreses derivades del POUM (aquestes actuacions hauran de veure's reflectides en els estudis
de mobilitat generada per cada un dels sectors).

Campanyes informatives entre les persones treballadores sobre la possibilitat de fer Us de bicicletes
d'empresa, per fer desplagcaments in itinere o en labore, aixi com formacié en mobilitat sostenible i

Cost

Cost bicicleta: 250€/ut.
Elements de seguretat: 150€/ut. (casc, llum, cadena)
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Campanyes informatives de la mobilitat en bici pel
municipi i iniciatives als poligons d’activitat,

centres educatius per fomentar la mobilitat en
bicicleta.

Es proposa impulsar campanyes informatives i de sensibilitzacié sobre la mobilitat en bicicleta al
conjunt del municipi, amb accions especifiques als poligons d’activitat, centres educatius, i entre la
nova poblacié derivada dels sectors del POUM, per fomentar I'iis quotidia d’aquest mitja de
transport com a alternativa sostenible, saludable i eficient.

Les actuacions poden incloure tallers practics de seguretat viaria i manteniment basic, rutes guiades
per descobrir itineraris segurs, i jornades de promocié amb la participacié d’escoles, empreses,
entitats locals, nous equipaments, per exemple.

A més, és important fer Us de les xarxes socials i canals municipals de comunicacié per difondre els
avantatges de la bicicleta i donar visibilitat a les infraestructures ciclistes existents i de nova creacid.

Objectius abordats

Aquesta proposta pretén consolidar una cultura ciclista local, incrementant la preséncia de la
bicicleta en els desplagaments diaris i reforgant el compromis col-lectiu amb una mobilitat més
sostenible i segura.

Actuacions concretes a implementar
Actuacio

Realitzacié de tallers formatius sobre seguretat i manteniment de la bicicleta, adregats al conjunt de
la poblacié de Masquefa, aixi com persones treballadores, alumnat de les escoles, o participants en
equipaments municipals.

Organitzacié de jornades i rutes ciclistes als poligons i al nucli urba, per donar a conéixer els
itineraris segurs i incentivar I'iis de la bici com a mitja de transport diari.

Difusié de materials informatius i campanyes comunicatives a través dels canals municipals i punts
estratégics del municipi, amb informacié sobre avantatges, normes i serveis relacionats amb la
bicicleta.

Cost
Entre 2.500 / 3.000 €/any




Aparcaments segurs a les estacions de tren de

Masquefa

Es proposa la instal-lacié d’aparcaments segurs per a bicicletes a les tres estacions de tren de
Masquefa, amb I'objectiu de fomentar la intermodalitat entre bicicleta i transport public i facilitar
desplagaments sostenibles dins del municipi i a altres de I'entorn.

L’actuacié consisteix en la col-locacié de moduls d’aparcament tancats i videovigilats, amb accés
mitjangant targeta o aplicacié mobil, que permetin I'estacionament de bicicletes de manera segura i
ordenada. Aquests aparcaments podran complementar-se amb punts de manteniment basic
(inflador i eines), senyalitzacié informativa sobre els itineraris ciclistes urbans i enllagos amb la
xarxa de carrils bici existents o previstos.

Objectius abordats

Aquesta mesura busca facilitar els desplagaments combinats bici/VMP + tren, reduir la dependéncia
del vehicle privat i millorar la connectivitat del transport public. A més, reforga el paper de I'estacio
com a node de mobilitat sostenible, aportant confort i seguretat a les persones usuaries i integrant-
se dins de les politiques municipals de promocié de la mobilitat activa i descarbonitzada.

Actuacions concretes a implementar
Actuacio
Instal-lacié d'aparcaments segurs de bicicleta i VMP a les estacions de tren.

Es pot complementar I'actuacié principal amb columnes de principals eines i cartells informatius
sobre recorreguts i infraestructures segures.

Cost

Moduls estacionament: 10.000 €/ut. per a 10 bicicletes
Cartelleria informativa (pot també ser complementaria a informacié per vianants): 500€/ut.
Punt de manteniment basic: 800€/ut.




Aparcament bici segons Decret 344/2006: segures,
vigilancia, espai public per fases, dins

equipaments/residencial poden ser amb gabies
d’alta capacitat, reserva aparcaments per
treballadors.

Es proposa la creacio i ordenacié d’aparcaments per a bicicletes d’acord amb el Decret 344/2006,
garantint-ne la seguretat, accessibilitat i adequacio als diferents entorns urbans. L’actuacié preveu
el desplegament d’aquests aparcaments de manera progressiva per fases en espais publics, amb la
instal-lacio de suports segurs, zones cobertes i, quan sigui possible, sistemes de vigilancia o control
d’accés per fomentar la confianca i I's de la bicicleta com a mitja de transport quotidia. En ambits
d’equipaments publics o edificis residencials de nova implantacio, es proposa la incorporacioé de
gabies o recintes d’alta capacitat per a I'estacionament ordenat i protegit de bicicletes, amb accés
restringit a persones usuaries autoritzades.

A més, s’estableix la reserva d’espais d’aparcament especifics per a treballadors i personal dels
equipaments o de zones industrials, fomentant aixi la mobilitat laboral sostenible.

ANNEX 2

Aparcament de bicicletes

S’estableixen les segiients reserves minimes d’aparcament de bicicle-
tes situats fora de la via piiblica en funcid de les activitats i usos del sdl llevat
d’aquells suposits en qué es justifiqui I'adopeio de valors inferiors:

Places minimes d’aparcament per a bicicletes

Us d’habitatge max.de 2 places/habitatge
2 places/100 m’ sostre o fraccié
Us comercial 1 plaga/100 m? sostre o fraccié
Us d'oficines 1 plaga/100 m® sostre o fraccid
Us industrial 1 plaga/100 m® sostre o fraccid
Equipaments docents 5 places /100 m? sostre o fraccié Activitat Apar_ca_ment
Equipaments esportius, per bicicletes
culturals i recreatius 5 places/100 places d’aforament
de 'equipament Equipament 62
Altres equipaments puiblics 1 plaga/100 m® sostre o fraccid . Parcs i Jardins 74
Zones verdes 1 plaga/100 m® sol Urba . . r 596
Franja costanera 1 placa/10 ml de platja ReSIden_CIal
Estacions de ferrocarril 1 plaga/ 30 places ofertes de circulacié Comercial (PB) 3
Estacions d’autobusos Equipament 177
interurbans 0,5 places/30 places ofertes de circulacié —_|Pares i Jardins 100
urbanitzacié Industrial 198
(06.261.091) Residencial 4 173
Equipament 3
Parcs i Jardins 16
suburba | Industrial 137
Residencial 86
PAU Sub-Total 1.627
Equipament 259
wba |Parcsiardins 314
Residencial 1.025
Industrial 573
Equipament 67
urbanitzacio | Parcs i Jardins 134
Industrial 858
SUD Sub - Total 3.230
Equipament 204
urbd | Parcs i Jardins 92
Residencial 740
Equipament 3
suburba [ Parcs i Jardins 5
Residencial 89
PMU Sub - Total 1.134
TOTAL 5.991




Objectius abordats

Aquesta proposta contribueix a ampliar i estructurar la xarxa d’aparcaments ciclistes del municipi,
assegurant que totes les noves actuacions urbanes incorporin espais adequats i segurs per a la
bicicleta, integrant-los dins del model de ciutat sostenible i connectada que promou el planejament
municipal.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Incorporar aparcaments per a bicicleta en els principals equipaments derivats del POUM, aixi com a
la resta de nous usos.

Reservar espai per estacionament de bicis en les noves dotacions residencials. En aquest cas, es
proposa que siguin gabies per aprofitar I'espai.

Es recomana que aquesta aportacié d'aparcabicis es faci per fases, segons incrementi la demanda
de les diferents activitats del POUM (a excepcié del cas residencial que es pot reservar I'espai en el
seu inici).

Cost

Exemple d'ancoratge 115 €/U-invertida




Campanya d’informacié per donar a conéixer els

serveis de bus i tren entre els -nous-residents,
treballadors i visitants de Masquefa

Es important donar a conéixer les opcions existents de transport public col-lectiu, especialment pel
que fa als horaris, freqiéncies i connexions de la xarxa de bus interurba i de la xarxa ferroviaria
(FGC).

La manca d’informacioé redueix el potencial Us del transport public i contribueix a un increment dels
desplagaments amb vehicle privat, fins i tot en trajectes on existeixen alternatives sostenibles.

La proposta consisteix a impulsar una campanya d’'informacié adrecada als residents actuals, pero
amb I'objectiu d'aportar el coneixement als nous residents derivats dels sectors residencials del
POUM, aixi com a visitants i persones treballadores, per millorar el coneixement i percepcié dels
serveis de bus i tren disponibles, fomentant aixi un canvi d’habits cap a la mobilitat sostenible.

La campanya es preveu que es materialitzi a través de plafons informatius localitzats en punts
estratégics del municipi, com per exemple les parades de transport public i els equipaments, i de
difusié informativa mitjancant les xarxes socials i els canals municipals de comunicacié amb la
ciutadania.

Objectius abordats

Aquesta proposta té com a objectiu donar a conéixer la xarxa de transport public existent als nous
residents i persones que arribin a Masquefa derivats dels nous desenvolupaments del POUM, per
fomentar-ne I'Gs i reduir la dependéncia del vehicle privat. Aquesta mesura també servira de suport
informatiu a les persones residents i usuaris del municipi actuals.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Disseny d'una campanya informativa sobre els serveis de bus i tren.

Instal-lacié de plafons informatius en punts clau (estacid, parades de bus, equipaments municipals).

Difusié de la campanya informativa a través dels canals municipals, xarxes socials, mitjans locals.

Cost

Entre 2.500 / 3.000 €/any




Millorar cobertura del bus interurba i simplificar

informacio existent

En el context de la millora de la mobilitat a Masquefa i altres municipis de I'entorn, hi ha linies de
bus a demanda i llangadores que tenen diferents destinacions i parades segons el recorregut i les
hores de pas.

Algunes d’aquestes linies passen per zones amb més accessibilitat a les parades de FGC, i
municipis com Sant Lloreng d’Hortons, Gelida, Martorell, des de barris com Can Quisero, El Maset o
zones d’activitat econdmica.

No obstant aix0, hi ha dificultat per entendre els recorreguts de pas, horaris i origens i destinacions
de cada una de les extensions i el funcionament d’aquestes.

Per tant, cal refer la informacié perqué sigui entenedora per usuaris actuals i potencials, i facilitant

'accés a aquest mode de transport amb destinacions que poden ser Utils pels residents o visitants
de Masquefa.

A part, hi ha zones del POUM que a una distancia de 500 metres no queden cobertes, i en aquest
cas, cal estudiar la possibilitat de millorar la cobertura amb parades a demanda.

Objectius abordats
Simplificacié d'horaris i recorreguts de les linies T-Bus, amb informacié coherent i entenedora per
tots els usuaris.

Millorar I'accessibilitat i cobertura del transport public a sectors del POUM, amb una xarxa de
transport public flexible, i adaptada a les noves necessitats i activitats.

Actuacions concretes a implementar
Actuacio

Estudiar la possibilitat amb els operadors del servei de transport public, la implantacié de noves
parades a demanda per donar cobertura a aquests sectors.

Cost

Aquesta proposta haura d'anar a carrec de les persones promotores dels sectors a millorar la
cobertura, SUD 5, SUD 4 principalment.

Els costos han de tenir en compte un estudi previ técnic i econdmic (5.000 €), la instal-lacié de
parades de transport public en els dos sentits de circulacié6 amb informacié del servei (300€/ut),
APP per a demanar parada a demanda, i el sistema tecnoldgic que permeti aquesta proposta
(3.000 €).

En el cas de la millora de la informacié del T-Bus caldra fer una campanya informativa una vegada
s'estructurin bé els horaris i recorreguts.
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Senyalitzacié de les parades de bus des dels

principals equipaments municipals i itineraris
recomanats.

Una senyalitzacié adequada és clau per facilitar I's del transport public i promoure la mobilitat
sostenible. Actualment, els usuaris del transport public —especialment persones grans o visitants
ocasionals— no disposen d’indicacions clares sobre la localitzacié de les parades de bus o quin és
l'itinerari més directe i segur per arribar-hi.

La proposta planteja la instal-lacié de senyalitzacié direccional i informativa que connecti els
equipaments municipals amb les parades de bus més properes, aixi com la definicié d’itineraris
recomanats per a vianants, accessibles, segurs i ben il-luminats. Aquesta accié millora la
intermodalitat i fomenta I'is del transport public.

Objectius abordats

Aquesta proposta té com a objectiu facilitar I'accés a peu a les parades de bus i millorar la
senyalitzacid, per incrementar la seguretat dels vianants i fomentar la mobilitat intermodal
sostenible, tant per persones residents actuals o visitants, com per aquells nous usuaris que arribin
derivats dels nous sectors del POUM.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Disseny d’'una xarxa d’itineraris recomanats per a vianants, assegurant accessibilitat, continuitat i
seguretat.

Instal-lacié de senyalitzacié direccional amb pictogrames clars, distancies i temps estimats a peu.

Incorporacio de panells informatius amb planols de la xarxa de bus i els equipaments municipals.

Integracio de la informacié a 'app o web municipal.

Cost

Estudi d'itineraris i disseny grafic: 5.000 €
Instal-lacié de senyalitzacio: 10.000 €
Integracio digital i difusié: 2.000 €




Millores en itineraris en transport public (UAB)

En resposta a la necessitat creixent de millorar la connectivitat entre els municipis de la comarcaii el
campus universitari de la Universitat Autdnoma de Barcelona (UAB), diversos ajuntaments, entre
ells el de Masquefa, han iniciat una sol-licitud conjunta per establir una linia de bus interurbana
directa que connecti aquests municipis amb la UAB.

Al municipi de Masquefa hi ha aproximadament 180 alumnes que podrien beneficiar-se d'aquesta
linia de bus, i contribuir a una mobilitat més sostenible i donar oportunitats als residents de
municipis com Masquefa, a estudiar a aquesta universitat.

Una de les rutes viables i que beneficiaria a més estudiants, seria Capellades - Piera - Masquefa.

Objectius abordats

Aquesta proposta té com a objectiu facilitar I'accés al campus per part de la comunitat universitaria i
altres usuaris, millorant I'oferta de transport public i reduint la dependéncia del vehicle privat. Aixi, es
promouria una mobilitat més sostenible, es milloraria I'accessibilitat a la universitat i es contribuiria a
descongestionar les principals vies de comunicacio, alhora que es donaria resposta a una demanda
social i académica que creix any rere any.

Actuacions concretes a implementar
Actuacio

Sol-licitar a la Generalitat de Catalunya I'estudi d'aquesta proposta, la qual milloraria I'accessibilitat
de molts alumnes a la UAB i reduiria la dependéncia del vehicle privat per arribar a aquesta
universitat.

Cost

Sense cost associat




Senyalitzacioé de les bosses d’aparcament a

prioritzar per reduir els vehicles de pas que
busquen estacionament.

Es proposa implementar un sistema de senyalitzacio clara i eficient a les bosses d'aparcament per
prioritzar les zones amb més disponibilitat d'espai i, aixi, reduir els vehicles de pas i d'agitacié que
busquen estacionament de manera innecessaria. Aquests senyals han d'estar situats en la jerarquia
viaria que pot absorbir aquesta nova demanda de vehicles, evitant que hi hagi més transit per
carrers locals.

Mitjangant la senyalitzacié de les arees d'aparcament més properes als punts d'interés o de major
demanda, es facilitara I'accés directe dels conductors als aparcaments disponibles i millorara la
fluidesa del transit.

Aquest sistema contribuira a una gestié més eficient dels espais d'aparcament, reduint I'impacte
ambiental associat a la cerca de places i millorant la qualitat de vida urbana.

Es recomana potenciar aquells estacionaments a consolidar, com el solar del carrer Garbi,
I'aparcament del CAP i el futur aparcament vinculat a FGC.

Una altra recomanacio6 és indicar les places ofertades en cada un dels espais o itineraris, per guiar
a l'usuari a espais més centrics 0 amb més places si aixi ho necessiten.

Objectius abordats

Reduir la circulacié de vehicles de pas: Prioritzar les zones d'aparcament amb més disponibilitat per
evitar que els conductors circulin innecessariament la via publica en cerca d'una plaga
d'estacionament.

Millorar la fluidesa del transit: Implementar una senyalitzacié clara que guii els conductors cap a les
zones d'aparcament amb més places disponibles.

Optimitzar I'is de I'espai public: Garantir que les bosses d'aparcament es gestionin de manera més
eficient, millorant 'accessibilitat i la disponibilitat de places d'estacionament per als usuaris.

Reduir I'impacte ambiental: Disminuir el temps que els vehicles passen cercant aparcament,
contribuint aixi a la reduccié de les emissions contaminants i millorant la qualitat de I'aire.

Fomentar una mobilitat més sostenible: Facilitar una millor distribucié de I'aparcament a la via
publica, millorant I'experiéncia de l'usuari i promovent I'is de modes de transport més sostenibles
com la bicicleta.




Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Establir els itineraris i senyalitzar els solars publics on actualment es permet I'estacionament, tot
indicant clarament les arees disponibles per als usuaris. A llarg termini, aquests solars podrien tenir
altres usos previstos per I'Ajuntament o el promotor del solar, el que requerira una analisi detallada
de l'impacte d’aquest canvi. En cas de reduir el nombre de places d'aparcament, sera necessari
replantejar la reordenacio de I'espai, oferint alternatives d'estacionament que siguin més sostenibles
tant per al medi ambient com per a la integracié amb el teixit urba.

Cost

Senyalitzaci6 en els recorreguts: 150€/ut.




/// /

Jerarquia de carreteres
Primaria
Secundaria
Accés

N © e e Itineraris
A [__] Solar a consolidar

[ ] Temporals

[ Aparcament POUM

Diputacié Titol de I'estudi: Data: Titol del planol:
Barcelona POUM FEBRER 2026 PROPOSTES
9. Itineraris als solars
MASQU EFA Escala: 1:5.000

A3:




Titol de I'estudi:

Jerarquia de carreteres

Primaria
Secundaria
Accés

o o o [tineraris

[ ] Solar a consolidar

[ | Temporals

[ Aparcament POUM

e,

Dat: Titol del planol:
POUM FEBRER 2026 PROPOSTES
.2 Tt is al |
MASQUEFA 9.2 Itineraris als solars (la Beguda)

Escala: 1:1.250

A3:




Criteris de millora en la visibilitat entre els passos

de vianants i els espais d’aparcament

Garantir la visibilitat adequada entre vehicles i vianants és fonamental per millorar la seguretat viaria
i la convivéncia a I'espai public.

Actualment, en alguns punts del municipi, la proximitat entre les places d’aparcament i els passos
de vianants redueix la visibilitat, especialment per a infants o persones amb mobilitat reduida,
generant situacions de risc.

Aquesta proposta pretén definir i aplicar criteris técnics uniformes per millorar la visibilitat als
entorns dels passos de vianants, mitjangant la reorganitzacié de I'aparcament, la instal-lacio
d’elements de proteccié i la millora de la senyalitzacié horitzontal i vertical, assegurant aixi una
xarxa viaria més segura i accessible.

No només millora la xarxa actual, siné que també actua com a indicadora i aporta recomanacions
per als nous vials i reserves d'estacionament, a tenir en compte en el procés de consolidacio de
I'aparcament a la via publica dels nous sectors del POUM.

Les directrius i criteris es basen en el Cataleg de Marques Vials, a l'article 4.2 Marques
Transversals:

- Marca de paso para peatones (M-4.3): una serie de lineas dispuestas en bandas
paralelas al eje de la calzada, formando un conjunto transversal a esta, indica un
paso para peatones en el cual los conductores de vehiculos o animales deben
dejarles paso. Podra suprimirse la parte central de una linea por cada carril de
circulacion. En pasos para peatones regulados por semaforo, podra utilizarse la
marca constituida por dos lineas transversales discontinuas y paralelas .

Se considera fundamental que las personas conductoras que se aproximan al paso
para peatones dispongan de una visibilidad suficiente que les permita anticipar si
algun peatén se dispone a cruzar la calzada y deberan por tanto detener la marcha.
Para ello, no se permitira el aparcamiento de automdviles en al menos los 6 m
anteriores al paso de peatones si la acera esta alineada con el limite exterior de la
banda de estacionamiento, o en los 3 m anteriores si la acera esta alineada con el
limite interior de la banda de estacionamiento (es decir, con el limite del carril de
circulacion). En cualquier caso, debera quedar garantizada la visibilidad de los
peatones por parte de los conductores, especialmente de las personas mas
vulnerables, teniendo en cuento que estas son precisamente las de menor estatura
(nifias y nifios, personas mayores y personas con movilidad reducida).

Asimismo, con el fin de aumentar la seguridad y el confort de los peatones, cuando previamente al
paso de peatonal se disponga marca transversal de detencion, esta se situara tan alejada del paso
como la geometria de la via lo permita, hasta un maximo de 4 m y en ningun caso a menos de 0,5
m. Cuando el paso para peatones se ejecute sobreelevado, se utilizara M-4.3b, la cual consta de un
triangulo como prolongacién de cada una de las franjas.

Objectius abordats




Aquesta proposta té com a objectiu incrementar la seguretat viaria dels vianants, garantint la
visibilitat i reduint el risc d'accidents en els passos de vianants, tant de la situaci6 actual i els
itineraris existents, com aportar els criteris basics pels nous vials i reserves d'estacionament en la
xarxa futura prevista pel POUM.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Eliminar o reubicar places d’aparcament que comprometin la visibilitat dels passos de vianants.
Davant dels passos es poden pintar altres reserves, com per exemple motos, o deixar en groc per
prohibir I'estacionament directament.

Establir criteris de disseny i visibilitat per a futurs projectes d’urbanitzacié i manteniment de la via
publica.

Cost

Repintat de I'espai d'estacionament, substituint aparcament de vehicle per motos (per exemple):
100€/placa
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Incentivar I’ts de vehicles electrics o hibrids.

Es proposa incentivar I'is de vehicles eléctrics i hibrids a través de diverses mesures que fomentin
la mobilitat sostenible i redueixin l'impacte ambiental del municipi.

Aquestes iniciatives inclouen la creacié d'espais d'aparcament preferent per a vehicles eléctrics, aixi
com la instal-lacié de punts de recarrega publics adequadament distribuits per tot el municipi,
sobretot a zones properes on no hi ha estacionament privat, i tenint en compte que cal incloure en
les noves promocions d'habitatges, equipaments publics i zones d'activitat econdmica. Seguint el
que estableix el Real decret 1053/2014, es recomana la reserva d'una plaga d'aparcament per a
vehicles eléctrics per cada 40 places d'aparcament normals, garantint que la infraestructura estigui
alineada amb les necessitats de la nova mobilitat.

A més, es fa el calcul a partir de I'eina de I'ATM per calcular les places d'estacionament necessaries
per a vehicles eléctrics, facilitant una planificacié més eficag i precisa dels espais d'aparcament.

La senyalitzaci6é adequada de les places d'aparcament per a vehicles eléctrics sera una prioritat,
garantint que estiguin clarament identificades i accessibles, promovent aixi una transicié més rapida
cap a un model de transport més net i eficient.

Per fer el primer calcul, a partir de les places d'estacionament segons I'EAMG hi haura una
demanda maxima de 2.120 vehicles per estacionar. Seguint aquesta dada i les recomanacions que
estableix el Real Decret 1053/2014, s6n necessaries 53 places de vehicle eléctric derivades de les
noves activitats del POUM.

Aquestes han d'estar distribuides per totes les promocions i activitats.




El segon calcul, amb l'eina de I'ATM, establint les bases actuals del parc de vehicles i la seva
distribucioé per etiquetes ambientals (font de la DGT, 2022) s'han previst la instal-lacioé
d'aparcaments de vehicle eléctric pels seglents 5 anys. El total de places respon a les necessitats
calculades anteriorment. Aquesta eina ens permet distribuir la necessitat de places en un marc
temporal a 5 anys, proporcionant una estratégia de planificacio:

Recomanacions peralaincorporacio delvehicle eléctricala

planificacié de la mobilitat municipal

Aquesta eina pretén donar suport en laincorporacid del vehicle eléctric en la planificacia de la mobilitat municipal, aixi com per a la redaccié de documents relacionats (plans de mobilitat urbana, estudis
d'avaluacio de la mobilitat generada...). Cal entendre-la com unes orientacions preliminars, si bé en cas de necessitar un major aprofundiment seria necessari la redaccio d'un Pla Estratégic del Vehicle
Electric en l'ambit municipal. La planificacid futura de les necessitats de recirrega eléctrica dels vehicles wol afavorir la implantacic delvehicle eléctric. Aquesta és una eina adrecada als municipis de 5.000
habitants o més (en la resta de municipis cal pendre-la de forma molt orientativa)

Projeccié del nombre de vehicles eléctrics
Foont: a partit de les projecsions de [1CAEM de renovacia del pars mibil i la

quota de penetracid anual del vehicle eléctric 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Nre. total de vehicles eléctrics censats al municipi 166 238 331 452 572 683

Nre. total de vehicles eléctrics censats al municipi

; 93 133 185 253 320 388
sense plaga d'aparcament
% de vehicles eer}ct_rlcs censats al municipi sobre el 2 15 3,08% 4.29% 5,85% 7.41% 8.97%
total del parc mabil }
2025 2026 2027 2028 2029 2030

Estimacio del punts de recarrega normal per als
wehicles eléctrics censats i sense placa 9 13 19 25 32 39
d'aparcament fora de la via publica

Estimacio del punts de recarrega rapida (150 KW).
Es recomana agrupar els punis de4 en4, en 1 2 3 4 5 [
electrolineres, per tal d optimitzar 'espai. *

*Siels punts derecamega 1pida tenen altres poténcies (50 KW o 100KW) cal fer La comesponent conversio dels punts suggerits per I'zina

Objectius abordats

Amb aquestes mesures, es vol facilitar I'adopcié dels vehicles eléctrics i hibrids, millorant la qualitat
de l'aire i contribuint a una mobilitat més sostenible a tot el municipi i donar compliment a les
normatives actuals que vetllen per la integracié en la via publica dels vehicles eléctrics.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Instal-lar proporcionalment les places de vehicle eléctric calculades per I'eina de I'ATM, donant
compliment també a les necessitats calculades pel propi POUM.

Informacié a la poblacié de la localitzacié de les noves places i acompanyat de campanyes de
sensibilitzacio i conscienciacio per la renovacié de la flota de vehicles i fomentant els vehicles
eléctrics.

Cost

1.000 € placa + 800 campanyes informatives




Reserva d’Aparcament PMR en els entorns de les

actuacions i sectors del POUM

A través de la creacio de places d’aparcament exclusives per a persones PMR, es facilita 'accés
segur i comode a tots els serveis urbans, millorant aixi la qualitat de vida de les persones amb
diversitat funcional. AqQuesta mesura és essencial per garantir que les persones amb mobilitat
reduida puguin desplagar-se de manera independent, sense barreres ni dificultats, dins de I'ambit
urba.

Per aconseguir-ho, es proposa establir un sistema d’aparcament adaptat que integri les places PMR
de manera estratégica a prop dels punts clau d’activitat dins dels ambits del POUM, com sén
equipaments municipals, parcs i jardins, zones industrials, i residencials.

Aix0 s’haura de fer respectant els criteris establerts per la normativa TMA/851/2021 d'accessibilitat,
que estableix una ratio d'1 plaga per PMR cada 40, com 'amplada minima de les places, la
senyalitzacié adequada i la proximitat als accessos principals, per garantir que els usuaris
d’aquestes places tinguin les mateixes oportunitats d'accés a l'espai public que la resta de
ciutadans.
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aproximacién y transferencia. Ancho minimo: 1,50 m (art. 35.4)
Seflzacion vertial ot 35.5)

plazay 300m{art 35.3) * Sefializacién vertical fart. 35.5]
Seftalizacion vertical (art. 35.5) Linea de fachada
f Linea de fachada

Linea de fachada Anchura minima del IPA en la acera: 180 m (art. 5.2.)

Anchura minima del IPA en la acera: 1,80m (art. 5.2.b) Superficie de la plaza de aparcamiento reservada nivelada con la acera g Anchura minima del IPA enla acera: 1,80m (art. 5.2.b)

Rampa peatonal de acceso a la acera. Pendiente longitudinal méxima (art. 20.6): 10% para tramos de i pueds acceder s la plaze
hasta 2 m. 8% para tramos de hasta 3 m.

S'ha calculat el nombre de places segons la necessitat esperada:

Segons I'EAMG hi haura una demanda maxima de 2.120 vehicles per estacionar. Seguint aquesta
dada i la normativa d'accessibilitat, son necessaries 53 places de PMR derivades del POUM.

Objectius abordats

Garantir 'accessibilitat universal als espais publics i equipaments urbans, seguint la normativa
vigent sobre accessibilitat

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Reservar aparcaments per a PMR seguint la normativa d'accessibilitat. Aquestes places han d'estar
correctament senyalitzades i distribuides per tots els sectors de desenvolupament del POUM.

Cost

300 €/pl. (Pintura i senyalitzacio)




Reserva aparcament per a CD en els entorns dels

nous comer¢os de planta baixa

Es proposa la reserva d’aparcament exclusiu per a vehicles de carrega i descarrega (CD) als
entorns dels nous comergos de planta baixa en el marc del POUM.

Aquestes places han de ser ubicades de manera estratégica per facilitar 'accés directe als
establiments comercials, optimitzant els processos de subministrament i carrega de mercaderies.
Es fonamental que aquestes arees siguin amplies, amb una durada de temps limitada i
senyalitzades clarament, tant de manera horitzontal com vertical, per garantir la seva correcta
utilitzacio sense interferéncies amb altres usos de la via publica.

La regulacié de I'norari de carrega i descarrega també ha de ser clara, per evitar I'ocupacio
indeguda d’aquestes places durant les hores no permeses i unificada en el millor cas per a tot el
municipi. Es recomana que I'horari de CD sigui diferent al d’hora punta d’entrades i sortides
escolars, evitant aixi que els menors convisquin amb el pas de vehicles de mercaderies.

Aquesta mesura contribuira a millorar I'eficiencia operativa dels comercos de planta baixa, evitant
obstruccions i facilitant una circulacio6 fluida de vehicles. També es recomana explorar la integracié
d’aquest sistema en una plataforma digital o aplicacié mobil per gestionar I'accés i I'is d’aquestes
places de manera més eficient, amb la possibilitat de visualitzar la disponibilitat en temps real i
optimitzar els horaris de carrega, millorant aixi la gestié de les reserves de CD i evitar 'ocupacio
d’altres vehicles no autoritzats.

Les activitats comercials de planta baixa del POUM sén al sector PAU 3, en el centre del nucli urba.
En el carrer Rogelio Rojo existeix una reserva de CD que pot ser utilitzada per la nova activitat. En
cas que aquest carrer passi a formar part de I'eix de plataformes Uniques, l'estacionament i la
reserva de CD haura de realitzar-se en una zona proxima al comerg.

En les places actuals, es recomana fer un control d’'usuaris, evitant un Us indegut, ja sigui per
vehicles no autoritzats, o vehicles de mercaderies que no utilitzen correctament les places.

Objectius abordats

Facilitar la logistica comercial: Garantir I'accés directe i eficient dels vehicles de carrega i
descarrega als comerc¢os de planta baixa, millorant els processos de subministrament i distribucio
de mercaderies sense obstruir altres usuaris de la via publica.

Optimitzar I'espai public i la mobilitat urbana: Organitzar de manera eficient les zones d’aparcament
per a CD, millorant la circulacié de vehicles i reduint les interferéncies amb altres usos de I'espai
public.

Millorar la gestio i accessibilitat de 'aparcament: Implementar una solucioé tecnologica, com una
aplicacié mobil, per a la gestié en temps real de les places d’aparcament per a CD, facilitant la
reserva i I's adequat d'aquestes zones per part dels comergos i operadors logistics.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Posada en funcionament d'una APP de gestié de les places de CD al municipi, millorant I'ds i control
d'aquestes.

Cost

APP (Instal-lacio, llicéncia, operativitat). 8.000 €







Reserva aparcament segons les directrius del
Decret 344/2006, on regula les places per

residents (1a plaga cada 100m2st per turisme, i
cada 200m2st per a motos).

Es proposa la implementaci6 d'un sistema de reserva d'aparcament seguint les directrius
establertes pel Decret 344/2006, que regula la quantitat de places d'aparcament destinades als
residents.

Concretament, s'assignara una plaga d'aparcament per a turismes per cada 100 m? de sostre (st)
construit, i una plaga per a motos per cada 200 m? de sostre construit. Aquesta mesura garantira
una distribucié equitativa dels espais d'aparcament en funcié de la densitat de les edificacions i les
necessitats dels veins, contribuint a una gestié més organitzada i eficient de I'espai public.

Aquestes places han d'estar dins del bloc d'habitatges en la mesura del possible, evitant una
carrega d'estacionament a la via publica.

Aquesta proposta no només permetra complir amb la normativa vigent, siné que també ajudara a
evitar la saturacié d'aparcament als aparcaments actuals, assegurant que cada habitatge disposi
d’'un espai d’'aparcament proporcional a la seva superficie. Aixi, s’afavoreix la comoditat dels
residents, es millora la mobilitat dins de Masquefa i es fomenta una gestié més sostenible de I'espai
urba, amb un Us més racional dels recursos publics.

ANNEX 3

Aparcament de vehicles
S’estableixen les segiients reserves minimes d’aparcament de vehicles
situats fora de la via ptblica.

Places minimes d’aparcament

Turismes Motocicletes
(places min. 4,75x24m) (places min. 2,20 x 1,00
m)
Us d’habitatge max. d’1 max. de 0,5
plaga/habitatge places/habitatge
1 plaga/100 m? 1 plaga/200 m?
sostre o fraccié sostre o fraccid
Estacions de ferrocarril
id’autobusos
interurbans 5 places/30 places 5 places/30 places
ofertes de circulacio ofertes de circulacio
Aparcament
Activitat (residencial)
turisme moto
Urba | Residencial 298 149
urbanitzaci6 [ Residencial 8% | 43
suburba  |Residencial 43 22
PAU Sub-Total 428 214
urba Residencial 512 256
SUD Sub - Total 512 256
urba Residencial 370 185
suburba  |Residencial 45 22
PMU Sub - Total 415 207
TOTAL 1.355 677

Objectius abordats
Compliment del Decret 344/2006 pel que fa a la reserva d'estacionament per a usos residencials.




Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Reservar espai en cada un dels sectors residencials del POUM segons les determinacions del
Decret 344/2006

Es recomana que part d'aquestes places tinguin una preinstal-lacié per vehicle eléctric, facilitant als
futurs residents les connexions per a aquesta tipologia de vehicles (10% de les places totals per
turisme, aquestes han d'estar repartides per cada un dels sectors).

Cost

1.000 € plaga vehicle eléctric.




Gesti6 de I’estacionament: ampliar zones blaves

en les principals avingudes comercials per
facilitar la rotacié

A partir de les dades obtingudes en el procés de treball de camp, les rotacions en els aparcaments
en zones no regulades i carrers amb demanda comercial, revelen un Us temporal de les places
semblant als estacionaments de zona blava, localitzats en entorns propers, o sovint en el mateix
carrer (convivencia de diferents regulacions en un mateix viari).

Per millorar la mobilitat i facilitar I'accés als establiments comercials situats en les principals
avingudes del nucli urba de Masquefa, es proposa lI'ampliacié de I'actual zona blava
d'estacionament en aquestes arees estrategiques. Aquesta ampliacié permetra que més persones
puguin accedir als comergos de manera agil i segura, reduint el temps de recerca d'aparcament i
millorant I'experiéncia comercial als carrers amb més demanda.

Es recomana que se segueixin els horaris i reserves de zona blava com les existents actualment,
facilitant la comprensié entre els usuaris. A més, seria recomanable implementar eines digitals, com
una aplicacié mobil, per a la gestié de I'estacionament en temps real, millorant la comoditat dels
usuaris i I'eficiéncia del sistema.

Aquestes actuacions contribuirien a la sostenibilitat urbana i a un Us més racional dels espais
publics, garantint un flux dinamic de vehicles i un millor servei als comergos locals.

Es proposa comengar per Av. Linia, des del tram Xic de I'Anyé fins al carrer Dr. Rotllant, amb un
total de 88 places de zona blava (79 noves i la resta ja existents); i a I'Av. Catalunya, el tram entre
Xic de I'Anyé fins al carrer Rogelio Rojo, amb un total de 26 places de zona blava. En aquest cas,
compren la zona amb més volum de comergos, perd es poden ampliar a altres zones dels mateixos
carreres en futures fases o en el moment que es desenvolupin el teixit comercial.

Una segona recomanacio és habilitar en els solars més céntrics una regulacié de més llarga durada
per a usuaris i residents: per exemple zona verda, o bé zona blava de 4/8 hores.

Finalment, es proposa potenciar I'aparcament del CAP subterrani, amb més informacié de la seva
localitzacié i funcionament. En aquest cas, esta obert de 8:00 a 20:30 i hi ha reserva per Proteccié
Civil, la resta de places, son lliures i gratuites. Per tal que hi hagi més rotacié i reduir els vehicles de
la via publica, es proposa que les places lliures puguin posar-se en lloguer per residents a un preu
reduit, i que puguin estacionar durant la nit.

Objectius abordats

L'objectiu principal d'aquesta mesura és afavorir la rotacio de vehicles, assegurant que els usuaris
tinguin una millor disponibilitat d'aparcament i que es maximitzi I'espai per a visitants a zones amb
més comercials.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Reconvertir els espais no regulats a zones blaves. Cal senyalitzar correctament, amb pintura i
panells informatius dels horaris de regulacio6.

Caldra informar a la ciutadania i als comerciants d'aquesta reconversio, des del punt de vista de la
millora de la rotacié dels aparcaments de zona blava.




Cost

Entre 1.500 - 2.000 € reconversio de zona no regulada a zona blava (pintura i senyals verticals en
cada un dels trams de la nova regulacio).

Campanya informativa als ciutadans i comerciants: 800€




N &
TTS : -. TR ¢
el iR

S
AN B
N S A "’
"' .

y:

Zona Blava
=== Proposta

= Fxistent

~— C/D

Solars d'aparcament

[ ] Solar a consolidar
[ | Temporals

[ Aparcament POUM




Reserva aparcament per a vehicles d’alta

ocupacié en entorns amb elevada demanda
d’estacionament.

Amb l'objectiu de millorar I'eficiéncia de I'estacionament i fomentar I'is de vehicles amb més
ocupants, proposem la creacio de zones d’aparcament reservades exclusivament per a vehicles
d’alta ocupacié o reserves especifiques en espais amb necessitats especifiques.

Les zones amb alta ocupacié son dirigides principalment a fomentar i incrementar I'is del vehicle
compartit. Aquestes places poden estar en poligons d'activitat econdmica, a la via publica o dins de
les mateixes empreses, zones d'interés cultural, equipaments municipals, i comercial.

Aquestes places estaran destinades a vehicles que incorporin un minim de tres ocupants i han
d'estar correctament senyalitzades.

Altres recomanacions des d'aquesta proposta, és reservar espais d'estacionament amb un us
especific, com per exemple al CAP, o entorns escolars, amb un Peté i Adeu a zones proximes de
les entrades, afavorint a una millor gestio de I'espai en hores punta d'entrada i sortida dels infants.

Objectius abordats

Fomentar I'is de vehicles amb alta ocupacié per reduir la demanda d’aparcament en zones amb
alta congestio, millorant la rotacié i I'is eficient de I'espai public. Aixd contribuira a incrementar I'is
de vehicles compartits en arees i zones amb alta ocupacio d'estacionament i una major gestié de la
via publica.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Reservar aparcament d'alta ocupacio, i reserves especifiques en espais amb necessitats especials.

Cost

Senyalitzacio de places reservades per altes ocupacions, o altres usos especifics: 200 €/placa




Reordenar aparcament per millorar i ampliar espai

per altres modes de transport (seguint esquema
de I’Estudi de mobilitat en bicicleta de Masquefa).

Amb I'objectiu de fomentar una mobilitat més sostenible i eficient, proposem la reordenacio de
'aparcament en diversos punts estratégics del municipi quan sigui necessari amb la implementacié
de la xarxa ciclable de I'Estudi de Mobilitat en Bicicleta de Masquefa. Aquesta reordenacié consistira
a destinar part dels espais d’aparcament actuals a la creacio de carrils bici i caldra estudiar com es
poden organitzar i disposar els aparcaments actuals.

D’aquesta manera, es promoura un us més diversificat de I'espai public, afavorint la integracié de
diversos mitjans de transport, millorant la seguretat i la connexié entre les diferents zones urbanes, i
reduint la dependéncia dels vehicles particulars.

Alguns dels vials proposats en I'estudi de bicicletes, fomenta compartir espai de circulacié amb les
bicis, deixant la seccid viaria com I'actual, amb aparcament existent en el cas que hi hagi
actualment.

En altres casos, cal una reestructuracié parcial o completa de I'estacionament, com el cas del carrer
Creheueta, Carrer Sant Antoni o Carrer Granollers, amb la substitucié de zones d’aparcaments per
carrils bici segregats. Altres vies, com Rogelio Rojo, o Can Parellada, pot conviure una de les
bandes d’aparcament amb la proposta de nous itineraris ciclables.

Aquesta reduccié de places d’estacionament, comporta una major pressié en altres carreres, pero
el foment de la bicicleta i VMP per fer desplagaments pel municipi, és una oportunitat per reduir la
necessitat de 'aparcament en zones de més pressi6. A més, la reordenacio i regulacioé dels espais
més comercials, fomenta una major rotacié, amb el que els usuaris d’aquests comergos facilment
trobaran espai d’aparcament en cas de necessitat.

No obstant aix0, aquesta proposta caldra que es tingui en compte a mesura que es vagi ampliant la
xarxa ciclable, sobretot en infraestructures on es vulgui fer un carril bici segregat.

Objectius abordats

Fomentar I'is de la bicicleta i VMP reordenant seccions actuals, convertint espais d'estacionament
amb una infraestructura segregada i segura per la mobilitat activa.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio
Executar els trams de vies ciclables i la nova infraestructura de I'estudi de Bicicletes (proposta B2).

Senyalitzar i informar dels canvis en aquelles seccions on hi hagi una substitucié en
I'estacionament, sensibilitzant als usuaris i residents dels carrers afectats, que aquesta mesura sera
beneficiosa per a tota la poblacié, amb una xarxa connectada amb bicicleta i que es podra
estacionar en altres vials del municipi.

Cost

Campanya informativa i sensibilitzacié del canvi de seccié en aquells carrers que es redueixi o
elimini zona d'aparcament. 800€




Reordenacié de vials de doble sentit i aparcament

10

en les urbanitzacions.

Es proposa la reordenacié dels vials de doble sentit i 'aparcament a les urbanitzacions per millorar
la circulacid, la seguretat viaria i I'is eficient de I'espai public. Aquesta actuacié millora tant la
situacio actual, amb els usos que existeixen avui dia, com la previsié en les zones amb nous
desenvolupaments i noves activitats, pensant en un increment de la mobilitat i de I'is del vehicle
privat.

La reordenacio consisteix en la possibilitat de fer itineraris de sentit Unic en els barris
residencials/urbanitzacions, per organitzar la circulacio i ordenar també espais d'aparcament,
alliberant culs de sac per les maniobres de vehicles d'emergéncia o serveis, i alliberant espai també
en carrers on la calgada és estreta.

La reordenaci6 dels vials de doble sentit i I'aparcament permetra, a més, una millor integracié del
transit amb els espais publics de les urbanitzacions, millorant la mobilitat global, afavorint
I'accessibilitat a tots els usuaris i contribuint a una major seguretat i eficiencia.

Cal preveure que, una reordenacié de sentits unics, pot afavorir a I'increment de velocitat de
circulacié per part de les persones conductores, per tant, en el moment que s'integri aquesta
actuacio, sera necessari una pacificacio del transit mitjangant elements reductors, o estrategies en
I'aparcament per trencar l'itinerari als usuaris de vehicle privat.
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Objectius abordats

Aquesta actuacié té com a objectiu optimitzar la distribucié del transit en zones on els vials sén
sovint estrets i 'aparcament no esta adequadament regulat, creant punts de conflicte entre vehicles,
vianants i ciclistes/VMP.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Estudiar les opcions per destinar circuits de sentit unic i ordenacio dels estacionaments de la via
publica en els carrers de les urbanitzacions.

Limitar i reordenar I'estacionament en culs de sac amb la premissa que un vehicle d'emergéncies
pugui accedir sense problemes de capacitat.

Cost
De 3.000€ a 5.000 € (senyalitzacid vertical i horitzontal)
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Rotonda en la carretera de la Generalitat i la
Diputacié millorant els girs i flux de vehicles

pesants (BV-2241 — BV-2249).

S'ha estudiat la reordenacio de la interseccié de la carretera de la
Generalitat (BV-2241) i la Diputacié (BV-2249) per millorar els
girs i el flux de transit, especialment per als vehicles pesants que
actualment experimenten dificultats en aquesta zona. La proposta
sera fer una rotonda, la qual facilitara els moviments més fluids i
segurs, reduint els punts de conflicte entre els vehicles i millorant
I'eficiencia de la circulacié. Aquesta intervencié ajudara a millorar
la seguretat de la interseccid, on actualment es poden realitzar
girs a l'esquerra.

A més, la rotonda contribuira a una millor distribucié del transit i
facilitant les maniobres actuals. Aquesta actuacioé es dissenyara
tenint en compte 'amplada i la capacitat de la infraestructura per
a vehicles de grans dimensions, garantint que el disseny de la
rotonda compleixi amb les normatives de seguretat viaria i les
necessitats especifiques de la zona. A llarg termini, es preveu
que aquesta millora afavoreixi la fluidesa del transit i faciliti la
connexié entre les zones industrials i les vies principals, aportant
beneficis per a la mobilitat i la seguretat viaria.

Objectius abordats

L'objectiu és millorar la seguretat i la fluidesa del transit a la interseccié entre la carretera de la
Generalitat (BV-2241) i la Diputacié (BV-2249) mitjangant la construccié d'una rotonda. Aquesta
actuacio té com a finalitat facilitar els girs i millorar el flux dels vehicles, reduint els riscos
d'accidents. A llarg termini, es busca optimitzar la connexié entre les zones industrials i urbanes, aixi
com els itineraris a les vies principals, afavorint una mobilitat més eficient i segura.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio
Execucio de la rotonda en la interseccio de les dues carreteres.

Cost
A carrec dels titulars de les carreteres




Rotonda en la carretera BV-2241- B-224 (entrada

12 Can Cairot)

S'ha estudiat la construccié d’una rotonda a la interseccio entre la carretera BV-2241 ila B-224, a
I'entrada de Can Cairot, amb l'objectiu de millorar la seguretat viaria i la fluidesa del transit en
aquesta zona. Aquesta interseccid, actualment molt concorreguda, presenta problemes quant a la
seguretat viaria, ja que es permeten tots els girs, i tot i haver-hi carrils d'acceleracio, és
especialment insegura, especialment durant les hores punta. La implantacié d’'una rotonda
permetria reduir els riscos d’accidents derivats dels girs a I'esquerra i millorar la circulacioé dels
vehicles, facilitant 'accés als itineraris permesos dins de I'encreuament, com Can Cairot, Sant
Sadurni d'Anoia, Piera o Masquefa, entre d'altres.

Aquesta mesura esta relacionada amb la millora de la carretera B-224, amb la proposta del 2+1 de
la fitxa AJ2.

Objectius abordats

Millorar la seguretat d'aquest encreuament actual, facilitant els fluxos i girs permesos i evitar el risc
d'accident que existeix avui dia.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Execucio de la rotonda en la interseccié actual descrita. Aquesta actuacié va encaminada a la
millora del tram entre Masquefa i Piera, de la carretera B-224, amb la proposta del 2+1.

Cost

A carrec dels titulars de les carreteres




13 Ordenacio d’accessos i estructures viaries

Amb l'objectiu de millorar la fluidesa del transit, evitar congestions i garantir la seguretat viaria, es
proposa la planificacié dels carrers principals de Masquefa amb diferents corredors de mobilitat
segons la seva jerarquia i prioritat en la xarxa viaria, diferenciant els vials interurbans de gran
capacitat, accessos, eixos primaris, secundaris/distribuidors i xarxa secundaria veinal o local.

Aquesta reordenacié viaria permetra una distribucié més eficient del transit, amb una major
prioritzacio de les vies de circulacié rapida i una regulacié ajustada per als carrers locals i
d’accessibilitat, afavorint una millor mobilitat per a tots els modes de transport i dirigint als usuaris
de vehicle privat a les seves destinacions de manera ordenada.

La creaci6 d’aquesta jerarquia viaria ha d'anar acompanyada d’una senyalitzacié d’orientacié i de
prioritzacio de vies clarament visible, que indiqui de manera eficient els camins més logics i permeti
una correcta distribucié dels fluxos de transit. Aquesta actuacié ha d'anar lligada també a la
senyalitzacié de les zones d'aparcaments per distribuir al transit d'agitacié6 de manera més eficient
(VP1).

Objectius abordats

Millorar la fluidesa del transit: Establir una jerarquia de vials ben definida permetra una distribucio
més eficient del transit i afavorint una mobilitat més rapida i segura en els carrers principals.
Garantir la seguretat viaria per a tots els usuaris: La diferenciacié de les vies segons el seu Us
(corredors de pas, eixos locals, etc.) i la seva senyalitzacié clara milloraran la seguretat dels
vianants, conductors i ciclistes, reduint els riscos d'accidents i conflictes viaris.

Optimitzar I'espai public i la mobilitat sostenible: Fomentar el transport public i altres mitjans de
transport sostenibles (com bicicletes i vehicles eléctrics) mitjangant la prioritzacié de vies
especifiques, contribuint a un Us més eficient i responsable de I'espai urba.

Contribuir a la planificacié urbana mitjangant la definicié de la jerarquia viaria i els itineraris
principals cap als nous equipaments i actuacions del POUM. Aquesta revaluacié permetra
replantejar la distribucié del transit, tenint en compte les funcions especifiques de cada vial i la seva
capacitat, amb I'objectiu de millorar la connectivitat, la seguretat viaria i I'eficiencia en els
desplagaments. Aquest enfocament garantira una millor integracié dels nous desenvolupaments
amb la xarxa viaria existent, optimitzant I's de les infraestructures per a tots els modes de
transport.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio
Senyalitzacio de la xarxa viaria segons els criteris de jerarquia de cada una de les vies.

Acompanyar els senyals amb les activitats i destinacions futurs del POUM per orientar de manera
clara als usuaris de vehicle privat.

Relacionar aquesta proposta amb la senyalitzacio d'aparcaments per reduir el transit d'agitacio.

Cost

Senyalitzacio en els recorreguts: 150€/ut.
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14 Fomentar el carsharing o cotxe compartit

mitjangant féormules amb vehicles municipals.

El foment de la mobilitat compartida és una estratégia clau per reduir la dependéncia del vehicle
privat i optimitzar els desplagaments urbans i interurbans.

A Masquefa, part dels desplagaments interns i cap a municipis propers es realitzen en vehicle privat
amb baixa ocupacio, fet que contribueix a I'increment d’emissions, congestié i necessitat
d’'aparcament.

La proposta consisteix a impulsar un servei de carsharing municipal o de cotxe compartit, utilitzant
vehicles de la flota municipal fora d’hores de servei, per oferir una alternativa sostenible i eficient a
la ciutadania.

Cal elaborar un estudi previ de viabilitat técnica i econdmica per valorar la implantacié del servei i
desenvolupar un sistema de gestio digital per fer les reserves i el seguiment dels vehicles (app o
web). Posteriorment, els vehicles haurien de disposar-se en places d'accés public per a la
ciutadania.

Objectius abordats

Aquesta proposta té com a objectiu oferir un servei de carsharing per reduir la dependéencia del
cotxe privat, optimitzar I'is dels vehicles de la flota municipal, impulsar la mobilitat sostenible.

Actuacions concretes a implementar
Actuacio

Estudi de viabilitat técnica i economica per valorar la implantacié d’un servei de carsharing
municipal.

Desenvolupament d’un sistema de gestié digital (aplicacié o plataforma web) per a la reserva,
control i seguiment dels vehicles.

Creaci6 de places d’aparcament reservades per al servei de carsharing.

Campanya de comunicacio i promocio dels avantatges del carsharing.
Cost

Estudi de viabilitat: 5.000 €

Plataforma de gestié i comunicacié (app o web): 10.000 €
Creacio de places d'aparcament reservades pel servei: 2.000 €
Campanya de comunicacié i promocié: 3.000 €




Senyalitzaci6 vertical en les entrades de les

15 urbanitzacions per indicar la prohibicié de
circulacié de vehicles pesants.

Un dels punts clau davant de l'increment de les zones d’activitat econdmica és la previsié de
I'arribada de nous vehicles pesants. Aquests vehicles han de desplagar-se a través d'itineraris que,
sovint, creuen diverses urbanitzacions i carrers residencials, on es produeix la confusié pel que fa
als recorreguts adequats. Malgrat la preséncia de senyalitzacio vertical a les entrades de les
urbanitzacions, cal millorar-ne la visibilitat i complementar-les amb senyals clarament indicatius del
recorregut optim per accedir als poligons industrials.

Un exemple de la problematica detectada per I’Ajuntament és I'entrada a la urbanitzacié d'El Maset,
on, tot i la senyalitzacié d'accés, els vehicles pesants accedeixen abans de veure el senyal adequat.

Per aquest motiu, es recomana reforgar la senyalitzacié a les entrades de les urbanitzacions,
millorant-ne la visibilitat i demanar la millora en els senyals d'orientacié a la Generalitat, segons els
manuals:

1. Manual de Senyalitzacié urbana d'orientacio.

2. Manual de disseny de la senyalitzaci6 interurbana d'orientacié de Catalunya.

Aquesta millora de senyalitzacié es proposa que sigui extensa a tot el municipi i xarxes viaries.

Objectius abordats

L'objectiu €s millorar la visibilitat de la senyalitzaci6 a les entrades de les urbanitzacions per garantir
que els vehicles pesants segueixin els itineraris adequats cap als poligons industrials. Aixo
contribuira a reduir la confusioé entre els conductors i evitara que els vehicles entrin en carrers
residencials, millorant la seguretat i la fluidesa del transit a les zones urbanes i industrials.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Senyalitzacié més visible a les entrades d'El Maset, Can Quiserd amb la prohibicio de vehicles de
+3,5t a excepcio dels serveis.

Senyals indicatius i d'orientacié en el recorregut fins a arribar als poligons, i a les carreteres
principals.

Cost

El cost sera a carrec del titular de la carretera. En el cas de les entrades de les urbanitzacions, sera
un cost minim, ja que només s'ha de reubicar de manera que sigui més visible als usuaris de la
xarxa viaria.




Iniciatives a les empreses per fer Plans de

Desplagament d’Empresa.

Els Plans de Desplagament d’Empresa (PDE) sén eines fonamentals per promoure una mobilitat
sostenible, segura i eficient entre els treballadors i treballadores. A través d’aquests plans, les
empreses poden analitzar els habits de desplagament del seu personal i definir mesures per reduir
I'us del vehicle privat, fomentar el transport col-lectiu, la mobilitat activa i les opcions compartides.

A Masquefa, amb la preséncia de poligons industrials i zones d’activitat econdmica, existeix un
potencial important per promoure aquests plans.

Aquesta proposta vol impulsar iniciatives de suport, informacio i col-laboracié amb les empreses
locals, per tal d’afavorir la implantacié progressiva dels PDE, en coordinacié amb I'Ajuntament i
altres administracions competents.

Dins del marc del POUM, sera essencial que els futurs estudis de mobilitat per al desenvolupament
de les zones d'activitat econdmica incloguin aquesta proposta, amb I'objectiu d'analitzar i valorar les
possibles millores del sector. Aquest procés ha de realitzar-se en coordinacié amb la resta de
projectes que promouen una mobilitat activa, sostenible i segura, garantint la integracié de les
actuacions per aconseguir una xarxa de mobilitat eficient i coherent amb els objectius urbans a llarg
termini.

Objectius abordats

Aquesta proposta té com a objectiu donar suport a les empreses, tant les actuals, com aquelles que
s'instal-lin en els sectors de sol industrial del POUM, en I'elaboracié i implantacié de PDE, per
promoure la mobilitat sostenible i millorar 'accessibilitat i la seguretat viaria entre les persones
treballadores.

Actuacions concretes a implementar
Actuacio

Creacio6 d’'un programa municipal de suport técnic per ajudar les empreses a elaborar i aplicar els
seus PDE.

Elaboraci6 d’una guia practica o model de PDE adaptat al context de Masquefa.

Seguiment anual dels PDE implantats i recopilacié d’'indicadors de mobilitat laboral.

Cost
Guia i suport técnic: 15.000 €




Grup de gestio dins de I’Ajuntament per tractar les
propostes segons les necessitats i fases

d’aplicacio.

Per garantir I'efectivitat i la continuitat en I'aplicaci6 de les actuacions proposades, és necessari
disposar d'un grup de gestié i seguiment tecnic dins de I'Ajuntament de Masquefa.

Aquest grup actuara com a organ intern de coordinacid, integrat per personal técnic de les diferents
arees municipals implicades en la mobilitat (urbanisme, medi ambient, seguretat, promoci6
economica), amb l'objectiu de planificar, prioritzar i impulsar les actuacions segons les necessitats,
fases d’aplicacid, disponibilitat pressupostaria i vetllar perqué tots els sectors de desenvolupament
parteixen d'un mateix ideal i propostes basiques quant a la mobilitat.

A més, aquest grup també servira com a espai de seguiment i avaluacié continua de les propostes,
assegurant la coheréncia entre les politiques municipals i les linies estratégiques de l'estudi.

Objectius abordats

Aquesta proposta té com a objectiu coordinar I'aplicacié de les propostes i fer el seguiment del seu
desenvolupament.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Creaci6 del grup de gestio tecnica.

Definicié d'un protocol intern de calendaritzacié i seguiment de les actuacions.

Cost

Sense cost associat
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9. FINANGAMENT

Dins del projecte del POUM hi ha diferents propostes planificades per millorar la
mobilitat de les noves actuacions i activitats futures.

No obstant aix0, hi ha altres actuacions de millora de les xarxes o bé de promocio de la
mobilitat sostenible a tenir en compte en el finangament del present estudi.

Aquest pressupost és orientatiu i va a carrec de la persona promotora del projecte.

Dins de les fitxes anteriors s’avalua el finangament de cada actuacio.

Diputacio
Barcelona
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10. IMPACTE DE LA MOBILITAT EN VEHICLE PRIVAT ALS 10
ANYS

Finalment, s’ha calculat I'impacte de la mobilitat en vehicle privat a un horitzé de 10
anys, una vegada totes les activitats previstes en el POUM estiguin desenvolupades.

L’increment s’ha calculat a partir d’'un increment del 2% del transit per any.

En els seglents quadres, es mostren les intensitats en vehicle privat per cada un dels
anys:

B-224z (sentit | B-224z (sentit | C.dels Oms ((;::ziltsgr:; BV-2241 (sentit| BV-2241 (sentit (:e':tli:?:l?gy:n c('s'::?t?:lr\‘xa

La Beguda) | Can Perellada) | (sentit B-224z) Pla dels Ocells) BV-2249) B-224) industrial) 2249)
1 2.330 1.959 425 394 2.841 3.051 2.678 2.528
2 2.376 1.998 433 401 2.898 3.112 2.731 2.578
3 2.424 2.038 442 409 2.956 3.174 2.786 2.630
4 2.472 2.078 450 418 3.015 3.237 2.841 2.682
5 2.522 2.120 459 426 3.075 3.302 2.898 2.736
6 2.572 2.162 469 434 3.136 3.368 2.956 2.791
7 2.623 2.206 478 443 3.199 3.436 3.015 2.846
8 2.676 2.250 488 452 3.263 3.504 3.076 2.903
9 2.729 2.295 497 461 3.328 3.574 3.137 2.961
10 2.784 2.341 507 470 3.395 3.646 3.200 3.021

BV-2249 (sentit BV-2249 (sentit B-224z (sentit B-224z (sentit B- B-224z (sentit B-224z (sentit B- C. Major (,B- €. Major (_B-
Sant Lloreng R R 224z) (sentit C. 224z) (sentit C.
C. Alemanya) C. Pujades) 224) C. Pujades) 224) ) A
d'Hortons) Bonavista) Pujades)
1 2.360 2.592 4.769 4.514 4.619 4.528 1.995 2.164
2 2.407 2.644 4.864 4.604 4,711 4.618 2.035 2.207
3 2.455 2.696 4.961 4.696 4.805 4.710 2.076 2.251
4 2.504 2.750 5.060 4.790 4.901 4.805 2.117 2.296
5 2.554 2.805 5.162 4.886 4.999 4.901 2.159 2.342
6 2.605 2.862 5.265 4.983 5.099 4.999 2.203 2.389
7 2.657 2.919 5.370 5.083 5.201 5.099 2.247 2.437
8 2.711 2.977 5.478 5.185 5.305 5.201 2.292 2.486
9 2.765 3.037 5.587 5.288 5.411 5.305 2.337 2.535
10 2.820 3.097 5.699 5.394 5.520 5.411 2.384 2.586

C. Pujades ) C. de Can Mata ) C. Pujades C. Bonavista (B- C. Bonavista (B-|
(sentit C. c. fulades (sentit C. dels C.de Fan Mata C. Pujades (C. (Ptge. 2242) (sentit C. 224z) (sentit C.
Alzinar) (sentit B-2242) Ametllers) (sentit B-2242) del Sol) Magarola) de Sant Antoni) Major)
1 2.056 2.141 2.064 1.527 1.356 1.385 3.301 3.704
2 2.097 2.183 2.105 1.558 1.383 1.413 3.367 3.778
3 2.139 2.227 2.147 1.589 1.411 1.441 3.434 3.854
4 2.181 2.272 2.190 1.620 1.439 1.470 3.503 3.931
5 2.225 2.317 2.234 1.653 1.468 1.499 3.573 4.009
6 2.269 2.363 2.279 1.686 1.497 1.529 3.645 4.090
7 2.315 2.411 2.324 1.720 1.527 1.560 3.717 4.171
8 2.361 2.459 2.371 1.754 1.558 1.591 3.792 4.255
9 2.408 2.508 2.418 1.789 1.589 1.623 3.868 4.340
10 2.457 2.558 2.467 1.825 1.621 1.655 3.945 4.427

ARE
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C.dela

Av. Can Valls . C.dela B-224z B-224z (sentit
Av. Can Valls . Pedrosa (sentit . .
Any . (sentit Av. Pedrosa (sentit (sentit Av. Av. Can
(sentit B-224) L. C. Sant Lloreng
Linia) \ B-224) La Beguda) Parellada)
d'Hortons)
1 2.609 2.603 3.737 3.445 3.014 2.781
2 2.661 2.655 3.812 3.514 3.074 2.837
3 2.714 2.708 3.888 3.584 3.136 2.893
4 2.769 2.762 3.966 3.656 3.198 2.951
5 2.824 2.818 4.045 3.729 3.262 3.010
6 2.881 2.874 4.126 3.804 3.328 3.070
7 2.938 2.931 4.208 3.880 3.394 3.132
8 2.997 2.990 4.293 3.957 3.462 3.194
9 3.057 3.050 4.378 4.036 3.531 3.258
10 3.118 3.111 4.466 4.117 3.602 3.324
C. Gelida C. Gelida
] C. Gelida Accés B- Sortida B- ) C. Gelida
(sentit C. de la ) (sentit )
(sentit B-224) 224 224 (sentit B-224)
Pedrosa) ascendent)
1 3.970 4.533 2.033 2.639 2.812 2.854
2 4.049 4.624 2.074 2.692 2.868 2.911
3 4.130 4.716 2.115 2.746 2.926 2.969
4 4213 4.810 2.157 2.801 2.984 3.029
5 4.297 4.907 2.201 2.857 3.044 3.089
6 4.383 5.005 2.245 2.914 3.105 3.151
7 4.471 5.105 2.289 2.972 3.167 3.214
8 4.560 5.207 2.335 3.031 3.230 3.278
9 4.651 5.311 2.382 3.092 3.295 3.344
10 4.745 5.417 2.430 3.154 3.361 3.411

Fig. 10.1. IMD de les vies d’accés i amb creixement anual del 2%

A partir d’aquestes IMD, s’ha realitzat de nou I'exercici del calcul de I'index de saturacié
per cada una de les vies on es preveuen els increments de vehicles i els itineraris
principals d’accés i sortida del municipi. Els resultats mostren que, tot i 'increment als
10 anys de la saturacio, encara hi ha capacitat de creixement en les vies analitzades.
La IS més elevada (54%) és al carrer Bonavista, segui de I'accés per de la Pedrosa, en
sentit a la B-224 (52,9%).

Diputacio
Barcelona
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B-224z (sentit La Beguda) 2.784 8,7% 241 28,7%

EntornLa [B-224z (sentit Can Perellada) 2.341 14,3% 335 39,8%
Beguda Alta |C. dels Oms (sentit B-224z) 507 9,5% 48 8,6%
C. dels Oms (sentit C. del Pla dels Ocells) 470 10,7% 50 9,0%

BV-2241 (sentit BV-2249) 3.395 8,2% 279 33,2%

Entorn BV-2241 (sentit B-224) 3.646 7,4% 270 32,2%
poligon C. Alemanya (sentit poligon industrial) 3.200 7,4% 237 42,4%
industrial C. Alemanya (sentit BV-2249) 3.021 7,4% 224 40,0%
BV-2249 (sentit Sant Lloreng d'Hortons) 2.820 7,0% 197 23,5%

BV-2249 (sentit C. Alemanya) 3.097 7,0% 217 25,8%

B-224z (sentit C. Pujades) 5.699 7,0% 399 47,5%

B-224z (sentit B-224) 5.394 7,0% 378 45,0%

B-224z (sentit C. Pujades) 5.520 7,0% 386 46,0%

B-224z (sentit B-224) 5.411 7,0% 379 45,1%

C. Major (B-224z) (sentit C. Bonavista) 2.384 7,3% 174 20,7%

C. Major (B-224z) (sentit C. Pujades) 2.586 6,8% 176 20,9%

C. Pujades (sentit C. Alzinar) 2.457 7,0% 172 30,7%

C. Pujades (sentit B-224z) 2.558 7,0% 179 32,0%

C. de Can Mata (sentit C. dels Ametllers) 2.467 6,5% 160 28,6%

C. de Can Mata (sentit B-224z) 1.825 6,5% 119 21,2%

C. Pujades (C. del Sol) 1.621 7,2% 117 20,8%

Entorn C. Pujades (Ptge. Magarola) 1.655 7,2% 119 21,3%
Centre C. Bonavista (B-224z) (sentit C. de Sant Antoni) 3.945 11,5% 454 54,0%
Masquefa C. Bonavista (B-224z) (sentit C. Major) 4.427 8,8% 390 46,4%
Av. Can Valls (sentit B-224) 3.118 7,0% 218 26,0%

Av. Can Valls (sentit Av. Linia) 3.111 7,0% 218 25,9%

C. de la Pedrosa (sentit C. Sant Lloreng d'Hortons) 4.466 8,4% 375 44,7%

C. de la Pedrosa (sentit B-224) 4.117 10,8% 445 52,9%

B-224z (sentit Av. La Beguda) 3.602 8,2% 295 35,2%

B-224z (sentit Av. Can Parellada) 3.324 7,4% 246 29,3%

C. Gelida (sentit C. de la Pedrosa) 4.745 6,1% 289 34,5%

C. Gelida (sentit B-224) 5.417 4,2% 225 26,8%

Accés B-224 2.430 7,0% 171 20,3%

Sortida B-224 3.154 7,3% 230 27,4%

C. Gelida (sentit ascendent) 3.361 9,1% 306 36,4%

C. Gelida (sentit B-224) 3.411 6,9% 234 27,9%

Fig. 10.2. index de saturacio en les vies d’accés als 10 anys

Ajuntament de Masquefa ‘/’@\"Z
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ANNEX N° 1. HORARIS T-BUS HILLSA

Diputacio
Barcelona



T Horari: MASQUEFA | MARTORELL by
Sutucers : N

To oo OG3 I ¢
AT \73)06T2.85:0 1

HORARIS T-

BUS DE DILLUNS A DIVENDRES LABORABLES ‘M
dia de Nadal no hi ha servej

Masquefs St. Uoreng El Grandet Masquefa Martorell Abrera Masquefa St Joan Samora Masquafa Gelida Poble
¥ Torrarramona Can Quiseré v i AT v Bagede Buixs ¥ Gellde Renfe
El Maset Can Quiserd El Maset St. Esteve Ses. St.Esteve | Can Perellada Beguda Alta Can Castany | Cases Noves
Can Quiserd El Grandat « Abrera Masquefa v Beguda Alta Can Parellada | Cases Noves | Can Castany
El Grandet v Martorell Masquefa | Beguda Baixa v Gellda Renfe v
Torrerramona Masquefa Masquefa , St. Joan Samora Masguefa Gellda Poble | Masguefa
St. Lioreng d'H
9:05 7:00 7:16 7:28 8:30 8:48 7:28 8:59 * 9:05 8:47
10:55 D-Grandet 9:05 9:10 9:20 10:20 10:38 9:20 10:49 * 10:55 10:57
12:35 D-Grandet 11:10 11:15 D-Grandet 11:25 12:00 12:18 11:25 12:29 * 12:35 12:27
14:15 D-Grandet 12:40 12:50 13:00 13:40 13:58 13:00 14:09 * 14:15 14:07
15:51 D-Grandet 14:20 INo para Grandet 14:36 15:16 15:34 14:36 15:46 * 15:51 15:47
18:04 16:04 14:26 16:21 17:30 17:48 16:21 17:59 * 18:04 17:57
19:44 18:19 No para Grandet 18:42 19:10 19:28 18:42 19:39 * 19:44 19:49
2122 20:02 16:11 20:50 21:08 21:17 *
No para Grandet
18:32

D -Demanda /(*): Trucar al 93 891 25 61 amb una
9:00- 14:00i 15:00-18:00 de dilluns a divendres

** No para a Torreramona i St.Lloreng

antel-lacié minima de 60 minuts, perqué passi el bus. Horari de

| DISSABTES NO FESTIUS e,

*9:10 NO 8:45 9:36 12:30 12:48 9:36 13:00 NO NO
**13:06 9:25
[ DIUMENGES | FESTIUS |
**9:35 9:22 9:26 NO NO NO NO NO NO | @10 |
% para Grandet | No para Grandet
19:15 20:20 18:55

. v
_’20 para Gelida Poble [_




autocars

oy

HORARIS T-BUS

LA BEGUDA ALTA

DE DILLUNS A DIVENDRES LABORABLES

S SR e
AV USLULI
N4 =» P

» &

7 5.3.01

Beguda Alta Martorell mmm.ﬂam Alta Can Quisero Masquefa momﬂam Alta mr_._%_.m:n
|
v |
Beguda Baixa i Can Parellada v St.Llorenc Beguda Alta
St. Joan Samora Masquefa d'Hortons
St. Esteve Sesro. El Maset «
Martorell Beguda Alta Can Quisero Beguda Alta Beguda Alta
7:33 8:30 9:02 7:18 7:28 9:02 9:05
9:25 10:20 10:52 9:11 9:20 10:52 11:10
11:28 12:00 12:32 11:15 11:25 12:32 12:40
13:04 13:40 14:12 12:50 13:00 14:12 14:20
14:40 15:16 15:49 14:26 14:36 15:49 16:04
16:25 17:30 18:02 16:11 16:21 18:02 18:19
18:46 19:10 19:42 18:33 18:42 19:42
20:50 21:20
£ DISSABTES NO FESTIUS i
9:39 12:30 13:03 9:26 9:36 NO NO

DIUMENGES | FESTIUS NO HI HA SERVEI




HORARIS T-BUS

CAN PARELLADA

,,,,, Sa@niiisapus.con
utocars T Q2 w.\U VA %
| -2 DE DILLUNS A DIVENDRES LABORABLES
Can Parellada| Martorell |St. Esteve Ses] Can Parellada Masq. Can Quis. | St. Llorenc Gelida Gelida |Castellvi R,
ﬁom:,m»mﬂmv v « « « « « Renfe Poble v
v Can Parell. | Can Parellada Masquefa Can Par. Can Par. Can Par. v v Can Par.
La Beguda El Maset Can Par. Can Par.
St. Joan Sam. Can Quisero
St. Esteve St. Lloreng
Vallserrat Can Castany
Ca N'Amat Cases Noves
Abrera Gelida - Renfe
Martorell Gelida - Poble
Miralles
Poligon Castany
Castellvi Rosanes
Taio
Pou Merli
Martorell
8:30 8:54 9:03 7:28 7:18 9:05 8:55 8:47 *8:02
7:32 10:20 10:45 10:53 9:20 9:11 11:10 11:00 10:57 8:37
9:24 12:00 12:25 12:33 11:25 11:15 12:40 12:30 12:27 10:47
11:27 13:40 14:05 14:13 13:00 12:50 14:20 14:10 14:07 12:17
13:03 15:16 15:41 15:50 14:36 14:26 16:04 15:54 15:47 13:57
14:39 17:30 17:55 18:03 16:21 16:11 18:19 18:10 17:57 15:37
16:24 19:10 19:35 19:43 18:42 18:33 17:47
18:45 20:50 21:15 21:21
* Va direccio St. Sadurni, passa per: Masqguefa - Maset - Can Quis. - Grandet - Can Benet - Monistrol - Can Catassus - St. Sadurni
* Trajecte que té una durada de més d'una hora. |
DISSABTES NO FESTIUS
9:38 12:30 12:55 13:04 9:36 9:26 NO NO NO NO

Passa per: Masquefa
ajuntament, el Maset, can
Quisero, el Grandet, can

Benet, Sant Sadurni arseni

_[ DIUMENGES | FESTIUS NO HI HA SERVEI




HORARIS T-BUS I LLANGADORA

o G 0t s

-

-2y
DR

autocars
’
CAN QUISERO
| DE DILLUNS A DIVENDRES LABORABLES |
**El dia de Nadal no hi ha servei
Can Can Gelida Can Gellda Can Can p
St.Sad
Quiserd Masq:efa Quiserd Renfe Quiserd Poble Quiserd Marti)rell Quiserd 1 il
4 v .
Can Gelida Can Gelida Can Can .| Can Quiserd
M f: | St.Sadur
ifhish < Quisero Renfe Quiserd Poble Quiserd A Quiserd e
7:18 9:05 6:24 6:50 7:26 8:47 [ 7:26 820 | 10:14 9:42
9:11 10:55 7:26 8:55 9:31 | *9;25 9:31 10:30 20:09 12:40
11:15 12:35 9:31 11:00 11:10 10:57 11:10 12:00 21:33
12:50 14:15 11:10 12:30 12:50 12:27 12:50 13:40
14:26 15:51 12:50 13:40 (DE) 14:26 14:07 14:26 15:20
16:11 18:04 13:16 (DE) 14:10 15:31 15:47 16:10 17:30
18:33 19:44 13:58 (DE) 15:05 (DE) 16:10 17:57 18:26 19:22
21:22 14:26 15:54 17:41 19:49 19:56
15:31 (DE 18:26 | *20:50 *20:09 |
16:10 18:10 19:56 .
17:41 (DE) 19:52 7:25 :
18:26 21:36 (DE) 9:11 :
19:56  23:20 (DE) 11:15
21:59 (DE) 12:50
14:26
A = i ‘ 16:11
T-BUS: PARA FORA ESTACIO RENFE DE GELIDA, PARQUING. (FE) i 18:33
LLANGADORA: PARA DINS ESTACIO RENFE DE GELIDA. (DE) l
* Durada trajecte 35 minuts aproximadament, seqons fluidesa del transit.
* Durada del tragecte 40 minuts aproximadament, segons fluidesa del transit.
* Passa per: Martivell - Casa Blanca - St. Sadurni - Can Catasiis - Monistrol - Can Benet - Grandet
f DISSABTES NO FESTIUS
8:46 9:10  8:06 (DE) 9:10 (DE) *9:36 NO 9:26 12:30 *13:16 8:30
9:26 13:06 9:36 (DE) 14:10 (DE) 14:36 14:36
13:36 (DE) 20:10 (DE)
14:36 (DE)
19:36 (DE)
20:36 (DE)
l DIUMENGES | FESTIUS |
9:26 9:35 8:41 9:10 NO NO NO NO 9:45 8:30
19:00 19:15 13:41 14:10 20:25 18:45
19:34 20:10




2 T | LU
= e

autocars

El Masnt

EL MASET (direccis Martorell) Tel. (53}

dia de Nadal no hi ha servei

de dilluns a divendres laborables

\

Masquefa
Can Parellada
La Beguda
St. Joan Sam.
St. Esteve
Vallserrat
Ca N'Amat
Martorell

7:23
9:15
11:20
12:55
14:31
16:16
18:37

_ Només va a Masquefa

A\

9:31

|

_[zo para a Vallserrat

9:30
19:05

9:05 9:03 9:01 D 8:59 8:54 8:53 8:49 8:30
10:55 10:53 10:51 D 10:49 10:45 10:43 10:39 10:20
12:35 12:33 12:31 D 12:29 12:25 12:23 12:19 12:00
14:15 14:13 14:11 D 14:09 14:05 14:03 13:59 13:40
15:51 15:50 15:48 D 15:46 15:41 15:39 15:35 15:16
18:04 18:03 18:01 D17:59 17:55 17:53 17:49 17:30
19:44 19:43 19:41 D 19:39 19:35 19:33 19:29 19:10
21:22 21:21 21:19 D 21:17 21:15 21:13 21:09 20:50

D ~Demanda; Trucar minim 1 hora abans a les nostres oficines, perque pass| pel poble,

durant ['horari d'oficina de 09:00 - 14:00 i de 15:00 a 18:00 h de dilluns a divendres

_ dissabtes no festius _
9:10 13:04 13:02 13:00 12:55 NO 12:49 12:30
13:06
5 i festius
9:35 NO NO NO NO NO NO NO
19:15
R T T S AT TR
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ANNEX N° 2. AFORAMENTS AUTOMATICS | MANUALS
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Estudi d’Avaluacié de Mobilitat pel POUM de Masquefa 151

Lloc: C. de la Pedrosa DOYMO

Sentit: B-224z
Municipi: MASQUEFA
Data: Dijous, 15 de maig de 2025
Observacio: 1
HORA 00' 15' 30' 45 Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00h 4 3 1 2 10 0,3% 8 Hores (9-14i16-19 h.) .ccoevenee. 1.778 57,6%
02h 0 1 0 1 2 0,1% Tarda (16219 h.) «eeveveeeee 846 27,4%
04h 0 1 5 8 14 0,5% Hora Punta Sencera (Q)  ..coooovvieee 334 10,8%
06h 16 13 13 17 59  1,9%
08h 12 11 25 30 78 2,5% % Pesants (HV) e 1,0%

10h 47 37 59 42 185  6,0% Amplada per Carril (W) oo 3,0

12h 53 46 47 40 186  6,0% IHP (intensitat hora punta......cccccoceveeinicnee. 364

14h 77 58 51 58 244 7,9% FaseVerda = 50%

16h 59 62 50 74 245 7,9% Capacitat (vl/hora) e 695

18h 91 88 88 67 334 10,8%

20h 45 37 51 33 166  5,4%

22h 29 31 14 16 0 2%

INTENSITAT DIARIA 3.088
Intensitat/ 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES |
400
350 \-
U\
/|
300 \

S

=
5
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-
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K AS \_AL-‘/L’ / \\:\\/\\

- S

rd
0 -
00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Intensitat 15 min x 4 = = = |ntensitat hora flotant Hora

Diputacioé
Barcelona
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Lloc: C. de la Pedrosa DOYMO

Sentit: C. Sant Lloreng d'Hortons
Municipi: MASQUEFA
Data: Dijous, 15 de maig de 2025
Observacio: 1
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00h 3 4 4 0 11 0,3% 8 Hores (9-14i16-19 h.) ..cceee. 1.857 54,1%
02h 2 2 1 0 5 01% Tarda (16 219 h.) wvvverecenn. 740 21,6%
04h 0 3 9 17 29 0,8% Hora Punta Sencera (Q)  ..cooooovveee 289 8,4%
06 h 35 36 56 39 166 4,8%
08h 38 29 32 42 141 41% % Pesants (HV) oo 0,9%

10h 59 43 40 47 189  5,5% Amplada per Carril (W) oo 3,0

12h 55 61 63 59 238 6,9% IHP (intensitat hora punta.....ccccoeevvvviieininnnns 328

14h 35 28 43 54 160  4,7% FaseVerda = 50%

16h 35 53 53 58 199 58% Capacitat (VI/hora)  ceereveeerisnneenernneenns 1.391

18h 75 73 72 69 289  8,4%

20h 68 68 51 39 226 6,6%

22h 11 12 6 6 35 1,0%

INTENSITAT DIARIA 3.431

Intensitat/ 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES I
350

. A
. A 4 U

200

>

P
——
5‘\
=t
-

S

/ #h \ '\\\
50 A )
NEN R

x
0
00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Intensitat 15 min x 4 = = == |ntensitat hora flotant Hora
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Lloc: C. Pujades DOYMO

Sentit: Passatge Magarola
Municipi: MASQUEFA
Data: Dimecres, 7 de maig de 2025
Observacio: 2
HORA 00' 15' 30 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00h 1 5 0 0 6 09% 8 Hores (9-14 1 16-19 h.) oo 361 51,6%
02h 0 0 0 0 0 00% Tarda (16 @ 19 h.) ccveveees 185  26,5%
04h 1 0 0 1 2 03% Hora Punta Sencera (Q) ..o 68 9,7%
06 h 4 4 5 13 26 3,7%
08h 5 7 7 12 31 44% % Pesants (HV) e 0,4%

10h 7 7 5 5 24 3,4% Amplada per Carril (W) oo 3,0

12h 10 8 12 12 42 6,0% IHP (intensitat hora punta.......ccccccevvvcnenae 116

14h 7 7 9 11 34 49% FaseVerda e, 50%

16h 14 11 29 14 68 9,7% Capacitat (VI/hora)  weeeeeeereeeeereeeieieninnnns 701

18h 17 9 19 15 60 8,6%

20h 13 13 11 9 46  6,6%

22h 8 4 6 1 19 2,7%

INTENSITAT DIARIA 699

Intensitat/ 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES I

140

-
=3\
-
A)
‘J I
)
-
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-
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\
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-
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m A e
m A ¢ e N N
N !

0 T
00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Intensitat 15 min x 4 = = = Intensitat hora flotant Hora

Diputacioé
Barcelona
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Lloc: C. Pujades DOYMO

Sentit: C. del Sol

Municipi: MASQUEFA

Data: Dimecres, 7 de maig de 2025

Observacio: 2

HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 0 0 0 2 2 03% 8 Hores (9-14i16-19 h.) ..ccoe.e. 314 46,9%
02h 0 0 2 0 2 03% Tarda (16 219 h.) ceccvevevenee 155 23,1%
04h 1 1 2 3 7 1,0% Hora Punta Sencera (Q)  ..cooooovveee 71 10,6%
06 h 5 6 3 13 27  4,0%
08h 9 9 9 32 59 88% % Pesants (HV) e 0,2%

10h 7 8 7 5 27 4,0% Amplada per Carril (W) oo, 3,0

12h 9 16 6 4 35 52% IHP (intensitat hora punta.....cccccocoecceinicnee. 136

14h 6 6 12 15 39 58% FaseVerda = 50%

16h 1 34 1 15 71 10,6% Capacitat (VI/hora)  ceereveeerisnneenernneenns 703

18h 16 8 11 9 44 6,6%

20h 10 6 9 13 38 57%

22h 6 2 2 2 12 1,8%

INTENSITAT DIARIA 670
Intensitat/ 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES I
160
140
120 l
100
80
»
1) \ s" \
60 \ (Rt
]
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40 ,’ “\ “ ~ \ \') A A \A
/ N 1AL
J \L 2,77 \
20 I3Y) = /
I' r N L
P v
. -A!/f N

0
00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Intensitat 15 min x 4 = = == |ntensitat hora flotant Hora
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Lloc: C. de Gelida DOYMO

Sentit: C.de laPedrosa

Municipi: MASQUEFA

Data: Dijous, 15 de maig de 2025

Observacio: 3
HORA 00' 15' 30 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00h 9 6 5 3 23 07% 8 Hores (9-14116-19 h.) ..ccooeeeeee. 1789 53,3%

02h 0 0 2 0 2 01% Tarda (16 219 h.) wcovvrerenens 811  24,2%

04h 3 0 5 3 1 03% Hora Punta Sencera (Q)  ..ccooevenee 300 8,9%
06 h 11 14 9 26 60 1,8%
08h 46 43 65 85 239 7,1% % Pesants (HV) oo, 0,3%

10h 63 31 36 39 169 5,0% Amplada per Carril (W) oo 3,0

12h 45 63 56 39 203 6,0% IHP (intensitat hora punta.......ccccoceeveviieiennne 452

14h 40 65 39 48 192 57% FaseVerda = 50%

16h 37 59 113 91 300 89% Capacitat (VI/hora)  weeeeeeereeeeereeeieieninnnns 702

18h 79 56 76 59 270 8,0%

20h 46 59 56 39 200 6,0%

22h 28 28 28 5 8  2,7%

INTENSITAT DIARIA 3.358
Intensitat/ 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES I
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00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Intensitat 15 min x 4 = = = Intensitat hora flotant Hora

Diputacioé
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Lloc: C. de Gelida DOYMO

Sentit: B-224

Municipi: MASQUEFA

Data: Dijous, 15 de maig de 2025

Observacio: 3

HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 5 0 2 2 9 02% 8 Hores (9-14i16-19 h.) ..cceee. 2.010 51,3%
02h 2 3 2 2 9 02% Tarda (16 219 h.) ceccvevevenee 826  21,1%
04h 3 2 5 5 15 04% Hora Punta Sencera (Q)  ..ccoeeveeee 295 7,5%
06 h 20 24 15 17 76 1,9%
08h 69 40 35 76 220 5,6% % Pesants (HV) e, 0,8%

10h 59 57 39 59 214 55% Amplada per Carril (W) oo 3,0

12h 66 78 71 57 272 6,9% IHP (intensitat hora punta.....ccccoeevvvviieininnnns 432

14h 44 42 108 49 243 6,2% FaseVerda = 50%

16h 81 78 67 49 275 7,0% Capacitat (vi/hora) i 697

18h 93 69 66 67 295 7,5%

20h 78 74 79 34 265  6,8%

22h 34 12 22 19 87 2,2%

INTENSITAT DIARIA 3.921

Intensitat/ 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES I
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Intensitat 15 min x 4 = = == |ntensitat hora flotant Hora
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157

Lloc: C. de Bonavista DOYMO
Sentit: C. de Sant Antoni
Municipi: MASQUEFA
Data: Dijous, 15 de maig de 2025
Observacio: 4
HORA 00' 15' 30 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00h 4 5 1 2 12 04% 8 Hores (9-14116-19 h.) ..cccvvvveee. 1680  55,8%

02h 0 1 0 1 2 01%

04h 0 2 4 7 13 0,4%

06h 16 13 12 17 58 1,9%

08h 12 10 24 34 80 2,7%

10h 8 37 59 42 146 4,9%

12h 48 45 46 37 176 5,8%

14h 86 59 48 54 247 8,2%

16h 56 61 56 78 251 8,3%

18h 85 99 94 69 347  11,5%

20h 52 41 56 38 187  6,2%

22h 29 29 14 16 88 2,9%

INTENSITAT DIARIA 3.009

Intensitat/ 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES I

Tarda (16 @19 h.) coeveenee 866 28,8%

Hora Punta Sencera (Q)  ..ccooevenee 347 11,5%

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) e 1,1%

Amplada per Carril (W) oo 3,0

IHP (intensitat hora punta.....c.c.cocoeeveevenennee 396

FaseVerda = e 50%

Capacitat (vl/hora) e 694

=

=5
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Intensitat 15 min x 4 = = = Intensitat hora flotant

0 T
00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Hora

Diputacioé
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Lloc: C. de Bonavista DOYMO

Sentit: C. Major

Municipi: MASQUEFA

Data: Dijous, 15 de maig de 2025

Observacio: 4

HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 4 2 4 0 10 0,3% 8 Hores (9-14i16-19 h.) ..cceee. 1.776 52,1%
02h 2 2 1 0 5 01% Tarda (16 219 h.) wvvverecenn. 770 22,6%
04h 0 3 9 18 30 0,9% Hora Punta Sencera (Q)  ...cccovevnene 300 8,8%
06 h 38 38 59 42 177 52%
08h 40 30 33 40 143 42% % Pesants (HV) e, 2,2%

10h 10 46 42 52 150  4,4% Amplada per Carril (W) oo 3,0

12h 60 60 66 62 248 7,3% IHP (intensitat hora punta.....cccccocoecceinicnee. 356

14h 34 30 50 65 179 52% FaseVerda = 50%

16h 40 58 50 59 207 6,1% Capacitat (vi/hora) i 682

18h 89 79 64 68 300 8,8%

20h 63 69 53 39 224 6,6%

22h 11 11 6 6 34 1,0%

INTENSITAT DIARIA 3.412
Intensitat/ 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES I
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Intensitat 15 min x 4 = = == |ntensitat hora flotant Hora
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159

Lloc: C. dels Oms DOYMO
Sentit: B-224z
Municipi: MASQUEFA
Data: Dimecres, 7 de maig de 2025
Observacio: 5
HORA 00' 15' 30 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00h 1 0 1 0 2 07% 8 Hores (9-14116-19 h.) .cccovveeee. 136 50,0%

02h 0 0 0 0 0 0,0%

04h 0 0 1 0 1 04%

06h 1 1 0 4 6 22%

©o

08h 2 1 2 4 3,3%

10h 0 3 4 4 11 4,0%

12h 3 5 3 7 18 6,6%

14h 5 6 6 10 27 9,9%

16h 2 3 4 4 13 4,8%

18h 5 7 5 7 24 8,8%

20h 3 6 2 3 14 51%

22h 2 3 2 0 7 26%

INTENSITAT DIARIA 272

Intensitat/ 15 min

Tarda (16 @19 h.) coeveenee 63 23,2%

.............. 29 10,7%

Hora Punta Sencera (Q)

Variables
0,8%

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO
% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta.......ccccoceeveviieiennne 40

Fase Verda

Capacitat (vl/hora)

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES I

45
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Intensitat 15 min x 4 = = = Intensitat hora flotant
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Hora

Diputacioé
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Lloc: C. dels Oms DOYMO

Sentit: C. del Pladels Ocells

Municipi: MASQUEFA

Data: Dimecres, 7 de maig de 2025

Observacio: 5

HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 0 0 0 0 0 00% 8 Hores (9-14i16-19 h.) .ccooovvenee. 119 49,4%
02h 0 0 0 0 0 0,0% Tarda (16 219 h.) ceccvevevenee 60  24,9%
04h 1 0 1 0 2 08% Hora Punta Sencera (Q)  ..cooooovveee 23 9,5%
06 h 4 3 2 3 12 50%
08h 3 1 2 10 16 6,6% % Pesants (HV) e 0,0%

10h 2 1 6 2 11 4,6% Amplada per Carril (W) oo, 3,0

12h 3 3 3 3 12 50% IHP (intensitat hora punta.....cccccocoecceinicnee. 48

14h 3 3 1 8 15 62% FaseVerda e, 50%

16h 5 9 1 5 20 83% Capacitat (vi/hora) 705

18h 7 3 6 3 19  7,9%

20h 1 2 1 1 5 21%

22h 0 1 1 0 2 08%

INTENSITAT DIARIA 241
Intensitat/ 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES I
60
50
40

i ’ Y !\;‘\A
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0 T T
00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Intensitat 15 min x 4 = = == |ntensitat hora flotant Hora
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Lloc: Av. del Maresme DOYMO

Sentit: C. de Rogelio Rojo
Municipi: MASQUEFA
Data: Dimecres, 7 de maig de 2025
Observacio: 6
HORA 00' 15' 30 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00h 2 1 0 0 3 0,6% 8 Hores (9-14i16-19 h.) .ccceeeeeee 244 48,5%

02h 1 0 0 0 1 02% Tarda (16 219 h.) wcovvrerenens 121 24,1%

04h 0 0 0 0 0 0,0% Hora Punta Sencera (Q)  ..ccooevenee 54 10,7%

06 h 2 3 4 1 10 2,0%
08h 15 3 7 12 37 7,4% % Pesants (HV) 0,6%

10h 6 3 8 12 29 58% Amplada per Carril (W) oo 3,0

12h 10 4 8 5 27 54% IHP (intensitat hora punta.......cccooovviirinnas 80

14h 6 8 17 19 50 9,9% FaseVerda = 50%

16h 6 17 20 1 54 10,7% Capacitat (VI/hora)  weeeeeeereeeeereeeieieninnnns 699

18h 5 7 8 7 27 54%

20h 7 10 11 8 36 7,2%

22h 5 2 0 1 8 16%

INTENSITAT DIARIA 503
Intensitat/ 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES I
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Intensitat 15 min x 4 = = = Intensitat hora flotant Hora
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Lloc: Av. del Maresme DOYMO

Sentit: C. de Santa Clara

Municipi: MASQUEFA

Data: Dimecres, 7 de maig de 2025

Observacio: 6

HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00 h 1 0 1 0 2 0,6% 8 Hores (9-14i16-19 h.) ..cceee. 173 56,2%
02h 0 0 0 0 0 0,0% Tarda (16 219 h.) wvvverecenn. 98 31,8%
04h 0 0 0 1 1 03% Hora Punta Sencera (Q)  ..cooooovveee 38 12,3%
06 h 0 0 0 3 3 1,0%
08h 1 1 4 5 11 3,6% % Pesants (HV) e 0,0%

10h 0 2 4 3 9 2,9% Amplada per Carril (W) oo 3,0

12h 9 4 6 4 23 7,5% IHP (intensitat hora punta.....cccccocoecceinicnee. 60

14h 4 2 5 3 14 45% FaseVerda e, 50%

16h 0 4 7 13 24 7,8% Capacitat (vi/hora) 705

18h 8 11 10 7 36 11,7%

20h 3 10 4 12 29  9,4%

22h 2 2 1 3 8 2,6%

INTENSITAT DIARIA 308
Intensitat/ 15 min EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES I
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Intensitat 15 min x 4 = = == |ntensitat hora flotant Hora
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Estudi d’Avaluacié de Mobilitat pel POUM de Masquefa

Municipi:
Data:

Tipus:

Horari mati:

Horari tarda:

PUNT 1

Aforament Manual

Av. Victoria - Av. Can Parellada - B-224z

163
Masquefa
dimecres, 7 - maig - 2025
Vehicles
Coeficients
9a14 0,326
15218 0,183
dimarts, 3 - juny - 2025
Diputacioé
Barcelona
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Lloc: Av. Victoria - Av. Can Parellada - B-224z v
Municipi: Masquefa ®
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 07-05-2025 Horari mati: 9a14 0,326
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15218 0,183
Mov: 1 Tipus:  Vehicles Mov: 2 Tipus:  Vehicles
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 115 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 3 5 1 2 " 09h 13 14 11 9 47
10h 1 1 1 3 6 10h 14 16 15 12 57
11h 1 2 1 2 6 11h 13 14 13 1 51
12h 2 1 0 1 4 12h 10 12 8 10 40
13h 2 5 2 3 12 13h 17 12 18 13 60
14h 0 14h 0
15h 4 2 1 1 8 15h 1 9 13 6 39
16 h 3 4 2 6 15 16h 8 6 8 10 32
17h 3 2 4 2 " 17h 7 9 15 1" 42
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 39 Total de: 9a14 255
Total de: 15a18 34 Total de: 15a18 113
Periode aforament 73 | Periode aforament 368
Mov: 3 Tipus:  Vehicles Mov: 4 Tipus:  Vehicles
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 23 24 19 13 79 09h 1 2 1 1 25
10h 17 12 16 14 59 10h 2 1 1 3 7
11h 13 18 16 14 61 11h 0 2 1 12 25
12h 14 10 15 12 & 12h 13 2 0 12 27
13h 20 17 24 22 83 13h 5 7 6 12 30
14h 0 14h 0
15h 23 18 19 21 81 15h 20 12 1 9 52
16 h 20 17 14 24 75 16h 7 12 10 4 33
17h 26 21 29 31 107 17h 2 15 17 12 46
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 333 Total de: 9a14 114
Total de: 15a18 263 Total de: 15a18 131
Periode aforament 596 | Periode aforament 245

Ajuntament de Masquefa ‘/’@\"Z
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Lloc: Av. Victoria - Av. Can Parellada - B-224z Y
Municipi: Masquefa
Tipus: Vehicles

Coeficients
Data: 07-05-2025 Horari mati: 9a14 0,326
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15218 0,183
Mov. 5 Tipus:  Vehicles Mov: Tipus:  Vehicles

Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 7 2 4 5 18 09 h 12 7 1" 12 42
10h 2 5 1 7 15 10h 10 13 8 9 40
11h 2 5 3 7 17 11h 10 12 14 11 47
12h 8 9 6 8 31 12h 13 10 14 12 49
13h 5 2 3 12 22 13h 10 8 12 9 39
14h 0 14h 0
15h 8 14 12 7 4 15h 12 1 7 6 36
16 h 5 1 5 8 29 16 h 8 6 4 10 28
17h 13 12 15 12 52 17h 7 12 " 7 37
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 103 Total de: 9a14 217
Total de: 15a18 122 Total de: 15a18 101

Periode aforament 225 | Periode aforament 318

Mov: 7 Tipus:  Vehicles Mov: Tipus:  Vehicles

HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08h 0 08 h 0
09h 21 13 18 19 7 09h 30 19 18 17 84
10h " 18 16 15 60 10h 19 15 14 18 66
11h 16 13 1" 13 53 11h 13 19 20 16 68
12h 12 14 10 8 44 12h 17 17 19 15 68
13h 12 14 10 9 45 13h 21 17 26 24 88
14h 0 14h 0
15h 8 15 10 7 40 15h 15 18 14 12 59
16 h 7 1 14 7 39 16h 19 19 12 16 66
17h 11 7 12 10 40 17h 21 23 30 27 101
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 273 Total de: 9a14 374
Total de: 15a18 119 Total de: 15a18 226

Periode aforament 392 | Periode aforament 600
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Lloc: Av. Victoria - Av. Can Parellada - B-224z v
Municipi: Masquefa ®
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 07-05-2025 Horari mati: 9a14 0,326
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15218 0,183
Mov: 9 Tipus:  Vehicles Mov: 10 Tipus:  Vehicles
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 115 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 5 3 2 7 17 09h 7 6 1 8 22
10h 5 3 9 4 21 10h 7 8 4 5 24
11h 7 4 6 4 21 11h 2 7 8 6 23
12h 3 13 4 10 30 12h 9 5 7 10 31
13h 10 14 3 10 37 13h 6 4 1 6 17
14h 0 14h 0
15h 17 13 12 4 46 15h 6 4 9 4 23
16 h 6 5 8 10 29 16h 5 10 6 1 22
17h 16 14 19 16 65 17h 9 6 8 9 32
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 126 Total de: 9a14 17
Total de: 15a18 140 Total de: 15a18 7
Periode aforament 266 | Periode aforament 194
Mov: 11 Tipus:  Vehicles Mov: 12 Tipus:  Vehicles
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 10 3 12 6 31 09h 19 12 15 1 57
10h 15 9 7 13 44 10h 16 1" 13 10 50
11h 12 18 13 12 55 11h 12 " 1 12 46
12h 16 13 15 12 56 12h 12 15 13 12 52
13h 18 17 16 19 70 13h 15 12 17 18 62
14h 0 14h 0
15h 20 21 18 15 74 15h 17 14 19 13 63
16 h 17 12 12 15 56 16 h 10 12 15 16 53
17h 16 19 23 17 75 17h 20 19 18 23 80
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 256 Total de: 9a14 267
Total de: 15a18 205 Total de: 15a18 196
Periode aforament 461 Periode aforament 463
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Lloc: Av. Victoria - Av. Can Parellada - B-224z v
Municipi: Masquefa ¢
Tipus: Vehicles

Coeficients
Data: 07-05-2025 Horari mati: 9a14 0,326
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15218 0,183
Mov: 13 Tipus:  Vehicles Mov: 14 Tipus:  Vehicles

Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 12 11 3 0 26 09 h 2 0 0 2 4
10h 2 0 1 0 3 10h 0 2 3 0 5
11h 1 3 2 0 6 11h 1 4 1 3 9
12h 0 0 1 2 3 12h 2 1 4 6 13
13h 4 1 0 3 8 13h 1 6 7 12 26
14h 0 14h 0
15h 3 2 4 6 15 15h 4 3 2 4 13
16 h 4 2 0 1 7 16 h 2 10 2 3 17
17h 2 0 10 7 19 17h 14 15 21 17 67
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 46 Total de: 9a14 57
Total de: 15a18 4 Total de: 15a18 97

Periode aforament 87 | Periode aforament 154

Mov: 15 Tipus:  Vehicles Mov: 16 Tipus:  Vehicles

HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 145 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 09h 0
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16 h 0 16h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 0 Total de: 9a14 0
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 0

Periode aforament 0 | Periode aforament 0
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DOYMO

Lloc: Av. Victoria - Av. Can Parellada - B-224z

Municipi: Masquefa

Tipus: Vehicles

Coeficients

Data: 07-05-2025 Horari mati: 9a14 0,326

Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15a18 0,183

VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT

Movim. Coef.M Mati Coef. T Tarda 24 h

1 0,326 39 0,183 34 143
2 0,326 255 0,183 113 723
3 0,326 333 0,183 263 1171
4 0,326 114 0,183 131 481
5 0,326 103 0,183 122 442
6 0,326 217 0,183 101 625
7 0,326 273 0,183 119 770
8 0,326 374 0,183 226 1179
9 0,326 126 0,183 140 523
10 0,326 117 0,183 77 381
11 0,326 256 0,183 205 906
12 0,326 267 0,183 196 910
13 0,326 46 0,183 41 17
14 0,326 57 0,183 97 303

VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCIO

Seccio Coef. M Mati Coef. T Tarda 24h
A 0,326 627 0,183 410 2.037
B 0,326 421 0,183 379 1.572
C 0,326 434 0,183 354 1.548
D 0,326 817 0,183 560 2.705
E 0,326 773 0,183 485 2.472
F 0,326 631 0,183 354 1.935
G 0,326 640 0,183 478 2.196
H 0,326 57 0,183 97 303
| 0,326 46 0,183 41 17
J 0,326 605 0,183 434 2.041
Ajuntament de Masquefa /%\i
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Aforament Manual

BV-2249 - C. d'Alemanya

Municipi: Masquefa
Data: dimarts, 6 - maig - 2025
Tipus: Motos

Coeficients
Horari mati: 9a14 0,222
Horari tarda: 15a18 0,190

e &
1esgSant

G

dimecres, 25 - juny - 2025
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Lloc: BV-2249 - C. d'Alemanya
Municipi: Masquefa
Tipus: Motos
Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,222
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15a18 0,190
Mov: 1 Tipus:  Motos Mov: 2 Tipus:  Motos
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 2 1 0 0 3 09h 1 0 0 1 2
10h 1 0 0 2 3 10h 0 0 0 2 2
11h 0 0 0 0 0 11h 0 0 0 0 0
12h 0 0 0 0 0 12h 0 0 0 0 0
13h 0 0 0 0 0 13h 0 0 0 0 0
14h 0 14h 0
15h 0 0 0 0 15h 0 0 0 0 0
16 h 0 0 0 0 0 16 h 0 0 0 0 0
17h 0 0 0 0 0 17h 0 0 0 0 0
18 h 0 18 h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 6 Total de: 9a14 4
Total de: 15218 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 6 Periode aforament 4
Mov: Tipus:  Motos Mov: Tipus:  Motos
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08h 0
09h 0 0 0 0 0 09h 0 0 0 0 0
10h 0 0 0 0 0 10h 0 0 0 0 0
11h 0 0 0 0 0 11h 0 0 0 0 0
12h 0 0 0 0 0 12h 0 0 0 0 0
13h 0 0 0 0 0 13h 0 0 0 0 0
14h 0 14h 0
15h 0 0 0 0 15h 0 0 0 0
16 h 0 0 0 0 0 16 h 0 0 0 0 0
17h 0 0 0 0 0 17h 0 0 0 0 0
18 h 0 18 h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 0 Total de: 9a14 0
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 0 | Periode aforament 0
Ajuntament de Masquefa “T\"’?
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Lloc: BV-2249 - C. d'Alemanya
Municipi: Masquefa
Tipus: Motos
Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,222
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15a18 0,190
Mov: 5 Tipus:  Motos Mov: 6 Tipus:  Motos
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08h 0 08 h 0
09h 3 1 0 0 4 09h 0 0 0 0 0
10h 2 0 2 0 4 10h 0 0 0 0 0
11h 0 1 0 2 3 11h 0 0 0 0 0
12h 0 0 1 0 1 12h 0 0 0 0 0
13h 0 0 0 0 0 13h 0 0 0 0 0
14h 0 14h 0
15h 0 0 0 0 0 15h 0 0 0 0
16 h 0 0 0 0 0 16 h 0 0 0 0 0
17h 0 0 0 0 0 17h 0 0 0 0 0
18 h 0 18 h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 12 Total de: 9a14 0
Total de: 15218 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 12 Periode aforament 0
Mov: 7 Tipus:  Motos Mov: 8 Tipus:  Motos
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 0 0 0 0 09h 0 0 0 0 0
10h 0 0 0 0 0 10h 0 0 0 0 0
11h 0 0 0 0 0 11h 0 0 0 0 0
12h 0 0 0 0 0 12h 0 0 0 0 0
13h 0 0 0 0 0 13h 0 0 0 0 0
14h 0 14h 0
15h 0 0 0 0 0 15h 0 0 0 0
16 h 0 0 0 0 0 16 h 0 0 0 0 0
17h 0 0 0 0 0 17h 0 0 0 0 0
18 h 0 18 h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 0 Total de: 9a14 0
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 0 | Periode aforament 0

@
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Lloc: BV-2249 - C. d'Alemanya
Municipi: Masquefa
Tipus: Motos
Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,222
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15a18 0,190
Mov: 9 Tipus:  Motos Mov: 10 Tipus:  Motos
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 115 :30 :45
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 0 0 0 0 09h 0
10h 0 0 0 0 0 10h 0
11h 0 0 0 0 0 11h 0
12h 0 0 0 0 0 12h 0
13h 0 0 0 0 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 0 0 0 0 15h 0
16 h 0 0 0 0 0 16 h 0
17h 0 0 0 0 0 17h 0
18 h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 0 Total de: 9a14 0
Total de: 15218 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 0 Periode aforament 0
Mov: 11 Tipus:  Motos Mov: 12 Tipus:  Motos
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09 h 0 09h 0
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 0 14 h 0
15h 0 15h 0
16 h 0 16 h 0
17h 0 17h 0
18 h 0 18 h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 0 Total de: 9a14 0
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 0 | Periode aforament 0
Ajuntament de Masquefa “'%:"7
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Lloc: BV-2249 - C. d'Alemanya

Municipi: Masquefa

Tipus: Motos

Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15a18

VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT

Movim. Coef. M Mati Coef. T Tarda 24 h
1 0,222 6 0,190 0 15
2 0,222 4 0,190 0 10
3 0,222 0 0,190 0 0
4 0,222 0 0,190 0 0
5 0,222 12 0,190 0 29
6 0,222 0 0,190 0 0
7 0,222 0 0,190 0 0
8 0,222 0 0,190 0 0
9 0,222 0 0,190 0 0

VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCI0

Seccid Coef. M Mati Coef. T Tarda 24 h
A 0,222 10 0,190 0 24
B 0,222 6 0,190 0 15
C 0,222 12 0,190 0 29
D 0,222 4 0,190 0 10
E 0,222 0 0,190 0 0
F 0,222 12 0,190 0 29

Coeficients

@
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Lloc: BV-2249 - C. d'Alemanya
Municipi: Masquefa
Tipus: Cotxes
Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,222
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15a18 0,190
VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT
Movim. Coef. M Mati Coef. T Tarda 24h

1 0,222 226 0,190 136 879

2 0,222 89 0,190 51 340

3 0,222 39 0,190 0 95

4 0,222 72 0,190 34 257

5 0,222 201 0,190 173 908

6 0,222 15 0,190 4 46

7 0,222 36 0,190 30 160

8 0,222 20 0,190 43 153

9 0,222 0 0,190 0 0

VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCIO

Seccio Coef. M Mati Coef. T Tarda 24 h
A 0,222 354 0,190 187 1.313
B 0,222 261 0,190 183 1.078
C 0,222 288 0,190 211 1.211
D 0,222 161 0,190 85 597
E 0,222 56 0,190 73 313
F 0,222 276 0,190 203 1.163

I
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Aforament Manual

BV-2249 - C. d'Alemanya

Municipi:
Data:

Tipus:

Horari mati:

Horari tarda:

Masquefa

dimarts, 6 - maig - 2025

Cotxes
Coeficients
9a14 0,222
15a18 0,190

dimecres, 25 - juny - 2025
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Lloc: BV-2249 - C. d'Alemanya
Municipi: Masquefa
Tipus: Cotxes
Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,222
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15a18 0,190
Mov: 1 Tipus:  Cotxes Mov: 2 Tipus:  Cotxes
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 19 14 16 14 63 09h 5 10 4 7 26
10h 12 8 1 10 41 10h 5 3 4 3 15
11h 12 10 8 7 37 11h 6 4 8 3 21
12h 10 10 6 10 36 12h 5 4 7 3 19
13h 12 10 14 13 49 13h 2 1 3 2 8
14h 0 14h 0
15h 13 14 10 10 47 15h 1 2 2 3 8
16 h 7 8 9 9 33 16 h 4 8 3 3 18
17h 12 10 14 20 56 17h 6 4 6 9 25
18 h 0 18 h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 226 Total de: 9a14 89
Total de: 15a18 136 Total de: 15218 51
Periode aforament 362 Periode aforament 140
Mov: 3 Tipus:  Cotxes Mov: 4 Tipus:  Cotxes
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09 h 2 4 1 3 10 09h 4 4 7 3 18
10h 4 2 2 1 9 10h 5 2 4 6 17
11h 3 4 2 3 12 11h 4 2 6 2 14
12h 1 4 2 1 8 12h 5 4 3 2 14
13h 0 0 0 0 0 13h 2 3 2 2 9
14h 0 14h 0
15h 0 0 0 0 0 15h 1 2 3 2 8
16 h 0 0 0 0 0 16 h 1 2 3 6 12
17h 0 0 0 0 0 17h 2 1 3 8 14
18h 0 18 h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 39 Total de: 9a14 72
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 34
Periode aforament 39 | Periode aforament 106
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Lloc: BV-2249 - C. d'Alemanya
Municipi: Masquefa
Tipus: Cotxes
Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,222
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15a18 0,190
Mov: 5 Tipus:  Cotxes Mov: 6 Tipus:  Cotxes
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 21 23 15 14 73 09h 1 2 1 0 4
10h 10 <) 6 14 39 10h 3 0 0 1 4
11h 12 5 7 7 31 11h 1 0 0 1 2
12h 8 10 7 8 33 12h 1 1 0 0 2
13h 7 6 8 4 25 13h 1 1 1 0 3
14h 0 14h 0
15h 7 10 15 12 44 15h 0 0 0 0 0
16 h 16 18 13 16 63 16 h 0 1 0 0 1
17h 17 16 14 19 66 17h 1 0 2 0 3
18 h 0 18 h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 201 Total de: 9a14 15
Total de: 15a18 173 Total de: 15a18 4
Periode aforament 374 Periode aforament 19
Mov: 7 Tipus: ~ Cotxes Mov: 8 Tipus:  Cotxes
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 2 4 3 2 1 09 h 1 0 0 0 1
10h 2 3 2 1 8 10h 0 2 0 0 2
11h 2 0 2 1 5 11h 0 0 0 2 2
12h 1 0 1 3 5 12h 0 0 0 2 2
13h 3 2 1 1 7 13h 4 3 2 4 13
14h 0 14 h 0
15h 2 1 1 2 6 15h 2 3 4 3 12
16 h 1 1 2 0 4 16 h 2 5 5 6 18
17h 1 4 6 9 20 17h 3 2 3 5 13
18 h 0 18 h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 36 Total de: 9a14 20
Total de: 15a18 30 Total de: 15a18 43
Periode aforament 66 | Periode aforament 63
@ Diputacio
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Lloc: BV-2249 - C. d'Alemanya
Municipi: Masquefa
Tipus: Cotxes
Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,222
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15a18 0,190
Mov: 9 Tipus:  Cotxes Mov: 10 Tipus:  Cotxes
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 0 0 0 0 09h 0
10h 0 0 0 0 0 10h 0
11h 0 0 0 0 0 11h 0
12h 0 0 0 0 0 12h 0
13h 0 0 0 0 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 0 0 0 0 0 15h 0
16 h 0 0 0 0 0 16 h 0
17h 0 0 0 0 0 17h 0
18 h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 0 Total de: 9a14 0
Total de: 15218 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 0 Periode aforament 0
Mov: 11 Tipus:  Cotxes Mov: 12 Tipus:  Cotxes
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09 h 0 09h 0
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 0 14 h 0
15h 0 15h 0
16 h 0 16 h 0
17h 0 17h 0
18 h 0 18 h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 0 Total de: 9a14 0
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 0 | Periode aforament 0
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Aforament Manual

BV-2249 - C. d'Alemanya

Municipi:
Data:

Tipus:

Horari mati:

Horari tarda:

Masquefa
dimarts, 6 - maig - 2025

Vehicles pesants

Coeficients
9a14 0,222
15a18 0,190

dimecres, 25 - juny - 2025
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Lloc: BV-2249 - C. d'Alemanya
Municipi: Masquefa
Tipus: Vehicles pesants
Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,222
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15a18 0,190
Mov: 1 Tipus:  Vehicles pesants Mov: 2 Tipus:  Vehicles pesants
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08h 0 08 h 0
09h 2 0 1 3 6 09h 0 0 0 0 0
10h 4 1 0 1 6 10h 0 0 0 2 2
11h 2 3 2 5 12 11h 0 0 0 0 0
12h 4 3 2 4 13 12h 2 0 0 0 2
13h 3 2 4 2 1" 13h 2 1 0 2 5
14h 0 14 h 0
15h 6 7 3 4 20 15h 1 1 1 1 4
16 h 5 4 7 4 20 16 h 0 1 2 1 4
17h 6 3 4 2 15 17h 1 2 0 1 4
18 h 0 18 h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 48 Total de: 9a14 9
Total de: 15218 55 Total de: 15a18 12
Periode aforament 103 Periode aforament 21
Mov: 3 Tipus:  Vehicles pesants Mov: 4 Tipus:  Vehicles pesants
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08h 0
09h 1 0 2 1 4 09h 3 2 1 2 8
10h 2 2 1 0 5 10h 0 1 3 2 6
11h 0 1 0 0 1 11h 2 4 2 3 1
12h 2 3 1 0 6 12h 2 6 2 1 1"
13h 0 0 0 0 0 13h 3 2 5 2 12
14h 0 14h 0
15h 0 0 0 0 0 15h 5 4 3 2 14
16 h 0 0 0 0 0 16 h 2 1 4 2 9
17h 0 0 0 0 0 17h 3 3 6 2 14
18 h 0 18 h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 16 Total de: 9a14 48
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 37
Periode aforament 16 | Periode aforament 85
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Lloc: BV-2249 - C. d'Alemanya
Municipi: Masquefa
Tipus: Vehicles pesants
Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,222
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15a18 0,190
Mov: 5 Tipus:  Vehicles pesants Mov: 6 Tipus:  Vehicles pesants
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08h 0 08 h 0
09h 0 1 0 0 1 09h 0 0 0 0 0
10h 2 2 3 3 10 10h 0 0 0 0 0
11h 2 6 3 2 13 11h 0 0 0 0 0
12h 4 1 2 3 10 12h 0 0 0 0 0
13h 4 9 6 7 26 13h 0 0 0 0 0
14h 0 14h 0
15h 1 9 3 6 29 15h 0 0 0 0
16 h 2 1 4 2 9 16 h 0 0 0 0 0
17h 1 0 0 1 2 17h 0 0 0 0 0
18 h 0 18 h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 60 Total de: 9a14 0
Total de: 15a18 40 Total de: 15218 0
Periode aforament 100 Periode aforament 0
Mov: 7 Tipus:  Vehicles pesants Mov: 8 Tipus:  Vehicles pesants
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 2 2 4 2 10 09h 0 2 3 0 5
10h 7 10 11 3 31 10h 1 1 0 1 3
11h 9 7 5 9 30 11h 0 1 1 0 2
12h 6 3 3 5 17 12h 2 1 0 0 3
13h 2 2 6 2 12 13h 5 4 2 2 13
14h 0 14h 0
15h 4 2 0 0 6 15h 3 1 1 0 5
16 h 1 0 2 1 4 16 h 1 2 3 6 12
17h 3 0 0 1 4 17h 2 1 1 4 8
18 h 0 18 h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 100 Total de: 9a14 26
Total de: 15a18 14 Total de: 15a18 25
Periode aforament 114 | Periode aforament 51
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Lloc: BV-2249 - C. d'Alemanya
Municipi: Masquefa
Tipus: Vehicles pesants
Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,222
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15a18 0,190
Mov: 9 Tipus:  Vehicles pesants Mov: 10 Tipus:  Vehicles pesants
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 0 0 0 0 09h 0
10h 0 0 0 0 0 10h 0
11h 0 0 0 0 0 11h 0
12h 0 0 0 0 0 12h 0
13h 0 0 0 0 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 0 0 0 0 15h 0
16 h 0 0 0 0 0 16 h 0
17h 0 0 0 0 0 17h 0
18 h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 0 Total de: 9a14 0
Total de: 15218 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 0 Periode aforament 0
Mov: 11 Tipus:  Vehicles pesants Mov: 12 Tipus:  Vehicles pesants
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09 h 0 09h 0
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 0 14 h 0
15h 0 15h 0
16 h 0 16 h 0
17h 0 17h 0
18 h 0 18 h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 0 Total de: 9a14 0
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 0 | Periode aforament 0
Ajuntament de Masquefa “'%:"7
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Lloc: BV-2249 - C. d'Alemanya
Municipi: Masquefa
Tipus: Vehicles pesants
Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,222
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15a18 0,190
VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT
Movim. Coef. M Mati Coef. T Tarda 24 h
1 0,222 48 0,190 55 250
2 0,222 9 0,190 12 51
3 0,222 16 0,190 0 39
4 0,222 48 0,190 37 206
5 0,222 60 0,190 40 243
6 0,222 0 0,190 0 0
7 0,222 100 0,190 14 277
8 0,222 26 0,190 25 124
9 0,222 0 0,190 0 0
VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCI0
Seccio Coef. M Mati Coef. T Tarda 24 h
A 0,222 73 0,190 67 340
B 0,222 74 0,190 80 374
C 0,222 108 0,190 77 449
D 0,222 57 0,190 49 257
E 0,222 126 0,190 39 400
F 0,222 176 0,190 54 558
@ Diputacio
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Aforament Manual

BV-2249 - C. d'Alemanya

Municipi: Masquefa
Data: dimarts, 6 - maig - 2025
Tipus: Vehicles

Coeficients
Horari mati: 9a14 0,222
Horari tarda: 15a18 0,190

dimarts, 3 - juny - 2025

Ajuntament de Masquefa “ﬂ



Estudi d’'Avaluacié de Mobilitat pel POUM de Masquefa 185
Lloc: BV-2249 - C. d'Alemanya Y
Municipi: Masquefa
Tipus: Vehicles

Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,222
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15218 0,190
Mov: 1 Tipus:  Vehicles Mov: Tipus:  Vehicles

Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 23 15 17 17 7 09 h 6 10 4 8 28
10h 17 9 1" 13 50 10h 5 8 4 7 19
11h 14 13 10 12 48 11h 6 4 8 3 21
12h 14 13 8 14 48 12h 7 4 7 3 21
13h 15 12 18 15 59 13h 4 2 3 4 13
14h 0 14h 0
15h 19 21 13 14 67 15h 2 3 3 4 12
16 h 12 12 16 13 52 16 h 4 9 5 4 22
17h 18 13 18 22 70 17h 7 6 6 10 29
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 217 Total de: 9a14 102
Total de: 15a18 189 Total de: 15a18 63

Periode aforament 466 | Periode aforament 165

Mov: 3 Tipus:  Vehicles Mov: Tipus:  Vehicles

HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 115 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 3 4 3 4 14 09h 7 6 8 5 26
10h 6 4 3 1 14 10h 5 3 7 8 23
11h 3 5 2 3 13 11h 6 6 8 5 25
12h 3 7 3 1 14 12h 7 10 B 3 25
13h 0 0 0 0 0 13h 5 5 7 4 21
14h 0 14h 0
15h 0 0 0 0 0 15h 6 6 6 4 22
16 h 0 0 0 0 0 16 h 8 8 7 8 21
17h 0 0 0 0 0 17h 5 4 9 10 28
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 55 Total de: 9a14 120
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 Il

Periode aforament 55 | Periode aforament 191
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Lloc: BV-2249 - C. d'Alemanya \/
Municipi: Masquefa ®
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,222
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15218 0,190
Mov.: 5 Tipus:  Vehicles Mov: Tipus:  Vehicles
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 115 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 24 25 15 14 79 09 h 1 2 1 0 4
10h 14 1 1" 17 53 10h 3 0 0 1 4
11h 14 12 10 11 47 11h 1 0 0 1 2
12h 12 1 10 1 44 12h 1 1 0 0 2
13h 1 15 14 1 50 13h 1 1 1 0 3
14h 0 14h 0
15h 18 19 18 18 72 15h 0 0 0 0 0
16 h 18 19 17 18 71 16 h 0 1 0 0 1
17h 18 16 14 20 68 17h 1 0 2 0 3
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 274 Total de: 9a14 15
Total de: 15a18 Akl Total de: 15218 4
Periode aforament 484 | Periode aforament 19
Mov: 7 Tipus:  Vehicles Mov: Tipus:  Vehicles
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 4 6 7 4 21 09h 1 2 3 0 6
10h 9 13 13 4 39 10h 1 3 0 1 5
11h 11 7 7 10 35 11h 0 1 1 2 4
12h 7 3 4 8 22 12h 2 1 0 2 5
13h 5 4 7 3 19 13h 9 7 4 6 26
14h 0 14h 0
15h 6 3 1 2 12 15h 5 4 5 3 17
16 h 2 1 4 1 8 16 h 3 7 8 12 30
17h 4 4 6 10 24 17h 5 3 4 9 21
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 136 Total de: 9a14 46
Total de: 15a18 44 Total de: 15a18 68
Periode aforament 180 | Periode aforament 114
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Lloc: BV-2249 - C. d'Alemanya \V4
Municipi: Masquefa *
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,222
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15218 0,190
Mov.: 9 Tipus:  Vehicles Mov: Tipus:  Vehicles
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 0 0 0 0 09 h 0
10h 0 0 0 0 0 10h 0
11h 0 0 0 0 0 11h 0
12h 0 0 0 0 0 12h 0
13h 0 0 0 0 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 0 0 0 0 0 15h 0
16h 0 0 0 0 0 16h 0
17h 0 0 0 0 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 0 Total de: 9a14 0
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 0 | Periode aforament 0
Mov: 11 Tipus:  Vehicles Mov: Tipus:  Vehicles
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 145 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 09h 0
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16 h 0 16 h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 0 Total de: 9a14 0
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 0 | Periode aforament 0
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Lloc: BV-2249 - C. d'Alemanya
Municipi: Masquefa
Tipus: Vehicles

Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,222
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15a18 0,190

VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT

Movim. Coef. M Mati Coef. T Tarda 24h
1 0,222 277 0,190 189 1.130
2 0,222 102 0,190 63 400
3 0,222 55 0,190 0 133
4 0,222 120 0,190 71 464
5 0,222 274 0,190 211 1.176
6 0,222 15 0,190 4 46
7 0,222 136 0,190 44 437
8 0,222 46 0,190 68 277
9 0,222 0 0,190 0 0

VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCIO

Secci6 Coef. M Mati Coef. T Tarda 24 h
A 0,222 434 0,190 252 1.664
B 0,222 338 0,190 261 1.453
C 0,222 409 0,190 286 1.685
D 0,222 222 0,190 134 864
E 0,222 182 0,190 112 714
F 0,222 465 0,190 255 1.746

Ajuntament de Masquefa s
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Aforament Manual

C. Major - C. de Can Mata - B-224z

Municipi: Masquefa
Data: dimarts, 6 - maig - 2025
Tipus: Vehicles

Coeficients
Horari mati: 9a14 0,291
Horari tarda: 15a18 0,234

PUNT 3

dimarts, 3 - juny - 2025
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Lloc: C. Major - C. de Can Mata - B-224z \V4
Municipi: Masquefa S
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9at14 0,291
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15a18 0,234
Mov: 1 Tipus:  Vehicles Mov: 2 Tipus:  Vehicles
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 115 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09 h 21 12 12 13 57 09 h 9 12 15 16 52
10h 12 17 12 13 53 10h 10 5 7 10 32
11h 21 12 12 13 57 11h 8 5 6 3 22
12h 21 37 35 24 17 12h 7 & 4 2 18
13h 40 15 21 24 100 13h 1 2 3 4 10
14h 0 14h 0
15h 13 19 14 24 71 15h 16 10 19 15 60
16 h 37 27 32 39 135 16 h 16 15 14 16 61
17h 31 35 21 28 115 17h 6 12 18 17 53
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 384 Total de: 9a14 134
Total de: 15a18 321 Total de: 15a18 174
Periode aforament 704 | Periode aforament 308
Mov: 3 Tipus:  Vehicles Mov: 4 Tipus:  Vehicles
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09 h 3 2 1 1 7 09h 0 0 0 0 0
10h 7 6 5 5 23 10h 0 0 0 0 0
11h 5 5 5 6 21 11h 0 0 0 0 0
12h 5 6 6 2 19 12h 0 0 0 0 0
13h 3 1 5 3 12 13h 0 0 0 0 0
14h 0 14h 0
15h 3 6 9 15 33 15h 0 0 0 0 0
16h 16 15 14 16 61 16 h 0 0 0 0 0
17h 12 13 14 15 54 17h 0 0 0 0 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 82 Total de: 9a14 0
Total de: 15a18 148 Total de: 15a18 0
Periode aforament 230 | Periode aforament 0
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Lloc: C. Major - C. de Can Mata - B-224z N
Municipi: Masquefa o
Tipus: Vehicles

Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,291
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15218 0,234
Mov. 5 Tipus:  Vehicles Mov: Tipus:  Vehicles

Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 6 8 7 7 28 09 h 9 8 7 6 30
10h 6 9 10 10 35 10h 5 4 3 2 14
11h 13 14 16 17 60 11h 2 2 1 12 17
12h 9 9 9 8 35 12h 14 8 8 9 39
13h 7 9 6 10 32 13h 5 6 4 5 20
14h 0 14h 0
15h 5 8 9 8 30 15h 6 7 5 4 22
16 h 7 1 12 15 45 16 h 6 7 5 6 24
17h 12 1 9 10 42 17h 8 10 12 1 41
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 190 Total de: 9a14 120
Total de: 15a18 117 Total de: 15a18 87

Periode aforament 307 | Periode aforament 207

Mov: 7 Tipus:  Vehicles Mov: Tipus:  Vehicles

HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 145 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 13 15 1 12 51 09h 2 0 0 1 3
10h 14 14 16 13 57 10h 0 2 1 2 5
11h 13 17 14 12 56 11h 1 0 1 0 2
12h 17 17 14 19 67 12h 2 1 1 1 &
13h 12 13 14 13 52 13h 0 0 0 0 0
14h 0 14h 0
15h 1 16 14 15 56 15h 0 0 0 0 0
16 h 1 17 1 18 57 16 h 0 0 0 0 0
17h 13 1" 22 12 58 17h 0 0 0 0 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 283 Total de: 9a14 15
Total de: 15a18 1m Total de: 15a18 0

Periode aforament 454 | Periode aforament 15
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Lloc: C. Major - C. de Can Mata - B-224z \V4
Municipi: Masquefa S
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,291
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15a18 0,234
Mov: 9 Tipus:  Vehicles Mov: 10 Tipus:  Vehicles
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 115 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 2 5 2 1 10 09h 12 " 11 1" 45
10h 4 2 1 2 9 10h 10 14 12 13 49
11h 3 1 4 3 1" 11h 15 14 13 10 52
12h 5 1 1 1 8 12h 13 15 15 15 57
13h 2 1 3 4 10 13h 1 15 14 9 49
14h 0 14h 0
15h 4 4 4 5 17 15h 13 18 15 12 57
16 h 2 1 2 2 7 16 h 13 14 15 19 61
17h 2 3 4 1 10 17h 20 19 16 15 70
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 48 Total de: 9a14 252
Total de: 15a18 34 Total de: 15a18 189
Periode aforament 82 | Periode aforament a4
Mov: 11 Tipus:  Vehicles Mov: 12 Tipus:  Vehicles
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 2 6 5 7 20 09h 5 5 0 0 10
10h 2 16 12 15 45 10h 2 0 3 0 5
11h 12 1" 12 10 45 11h 0 4 0 2 6
12h 9 3 9 9 30 12h 0 2 0 0 2
13h 1 0 0 1 2 13h 0 0 0 0 0
14h 0 14h 0
15h 2 1 2 0 5 15h 0 0 0 0 0
16 h 0 1 1 1 3 16 h 0 0 0 0 0
17h 2 2 1 0 5 17h 0 0 0 0 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 142 Total de: 9a14 23
Total de: 15a18 13 Total de: 15a18 0
Periode aforament 155 | Periode aforament 23
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Lloc: C. Major - C. de Can Mata - B-224z \
Municipi: Masquefa o
Tipus: Vehicles

Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,291
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15218 0,234
Mov: 13 Tipus:  Vehicles Mov: 14 Tipus:  Vehicles

Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 12 7 12 14 45 09h 2 1 1 1 5
10h 10 5 7 2 24 10h 1 2 1 0 4
11h 5 7 14 14 41 11h 0 0 0 0 0
12h 12 10 10 10 41 12h 0 2 0 0 2
13h 5 12 14 10 41 13h 6 2 1 0 9
14h 0 14h 0
15h 7 12 7 14 41 15h 0 0 0 0 0
16 h 12 14 7 2 36 16 h 0 0 0 0 0
17h 5 5 10 12 31 17h 0 0 0 0 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 192 Total de: 9a14 20
Total de: 15a18 108 Total de: 15a18 0

Periode aforament 299 | Periode aforament 20

Mov: 15 Tipus:  Vehicles Mov: 16 Tipus:  Vehicles

HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 145 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 2 1 3 1 7 09h 2 2 1 0 5
10h 1 2 0 0 3 10h 0 1 2 3 6
11h 0 0 0 0 0 11h 0 0 1 0 1
12h 0 3 3 2 8 12h 2 0 1 1 4
13h 0 0 0 0 0 13h 0 0 0 0 0
14h 0 14h 0
15h 0 0 0 0 0 15h 0 0 0 0 0
16h 0 0 0 0 0 16h 0 0 0 0 0
17h 0 0 0 0 0 17h 0 0 0 0 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 18 Total de: 9a14 16
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 0

Periode aforament 18 | Periode aforament 16
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Lloc: C. Major - C. de Can Mata - B-224z

Municipi: Masquefa

Tipus: Vehicles

Coeficients

Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,291

Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15a18 0,234

VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT

Movim. Coef.M Mati Coef. T Tarda 24 h

1 0,291 384 0,234 321 1.341
2 0,291 134 0,234 174 587
3 0,291 82 0,234 148 438
4 0,291 0 0,234 0 0
5 0,291 190 0,234 117 585
6 0,291 120 0,234 87 394
7 0,291 283 0,234 171 865
8 0,291 15 0,234 0 29
9 0,291 48 0,234 34 156
10 0,291 252 0,234 189 840
11 0,291 142 0,234 13 295
12 0,291 23 0,234 0 44
13 0,291 192 0,234 108 570
14 0,291 20 0,234 0 38
15 0,291 18 0,234 0 34
16 0,291 16 0,234 0 30

VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCIO

Seccid Coef.M Mati Coef. T Tarda 24 h
A 0,291 600 0,234 643 2.366
B 0,291 561 0,234 334 1.703
C 0,291 608 0,234 375 1.872
D 0,291 365 0,234 291 1.250
E 0,291 465 0,234 236 1.335
F 0,291 336 0,234 299 1.210
G 0,291 246 0,234 108 673
H 0,291 721 0,234 467 2.275
Ajuntament de Masquefa O
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Aforament Manual

C. de Gelida - Accés B-224

Municipi: Masquefa
Data: dimarts, 6 - maig - 2025
Tipus: Vehicles
Coeficients
Horari mati: 9a14 0,302
Horari tarda: 15218 0,193
PUNT 4

dimarts, 3 - juny - 2025
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Lloc: C. de Gelida - Accés B-224 \ \/
Municipi: Masquefa o
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,302
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15218 0,193
Mov: 1 Tipus:  Vehicles Mov: 2 Tipus:  Vehicles
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 115 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 21 22 19 16 78 09 h 24 25 21 22 92
10h 15 17 30 21 83 10h 20 21 37 35 113
11h 23 23 24 33 103 11h 37 26 35 37 135
12h 34 20 29 24 107 12h 29 21 29 26 105
13h 25 20 24 22 91 13h 23 24 22 26 95
14h 0 14h 0
15h 30 23 25 22 100 15h 32 27 40 24 123
16 h 35 22 17 20 9% 16 h 32 26 33 28 119
17h 26 23 25 24 98 17h 32 33 31 30 126
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 462 Total de: 9a14 540
Total de: 15a18 292 Total de: 15218 368
Periode aforament 754 | Periode aforament 908
Mov: 3 Tipus:  Vehicles Mov: 4 Tipus:  Vehicles
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 39 42 36 32 149 09h 31 33 28 30 122
10h 37 38 23 34 132 10h 34 32 40 22 128
11h 28 17 34 28 107 11h 32 20 23 38 113
12h 32 27 22 27 108 12h 35 36 22 25 118
13h 28 28 26 24 106 13h 32 28 30 32 122
14h 0 14h 0
15h 30 30 15 20 95 15h 37 40 50 36 163
16 h 21 17 20 24 82 16 h 35 37 34 36 142
17h 28 30 26 24 108 17h 38 40 36 32 146
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 602 Total de: 9a14 603
Total de: 15a18 285 Total de: 15a18 451
Periode aforament 887 | Periode aforament 1.054
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Lloc: C. de Gelida - Accés B-224
Municipi: Masquefa
Tipus: Vehicles
Data: 06-05-2025 Horari mati:
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda:
VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT
Movim. Coef. M Mati Coef. T Tarda 24h
1 0,302 462 0,193 292 1.523
2 0,302 540 0,193 368 1.834
3 0,302 602 0,193 285 1.792
4 0,302 603 0,193 451 2129
VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCIO
Seccid Coef.M Mati Coef. T Tarda 24h
A 0,302 1.205 0,193 736 3.921
B 0,302 1.002 0,193 660 3.358
C 0,302 462 0,193 292 1.523
D 0,302 540 0,193 368 1.834
E 0,302 602 0,193 285 1.792

DO0¥YMO

Coeficients
9a14 0,302
15a18 0,193
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Aforament Manual

Entrada Masquefa (B-224z | B-224)

Municipi: Masquefa
Data: dimecres, 7 - maig - 2025
Tipus: Vehicles
Coeficients
Horari mati: 9a14 0,295
Horari tarda: 15a18 0,191

PUNT 5

dimarts, 3 - juny - 2025
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Lloc: Entrada Masquefa (B-224z | B-224) & Y X
Municipi: Masquefa
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 07-05-2025 Horari mati: 9a14 0,295
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15218 0,191
Mov: 1 Tipus:  Vehicles Mov: Tipus:  Vehicles
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 40 36 38 35 149 09 h 78 70 70 75 293
10h 38 28 30 24 120 10h 72 74 70 71 287
11h 28 30 22 26 106 11h 73 75 76 74 298
12h 25 24 33 30 112 12h 85 80 82 83 330
13h 34 32 36 32 134 13h 80 84 82 86 332
14h 0 14h 0
15h 46 42 38 40 166 15h 80 82 81 83 326
16 h 42 40 42 37 161 16h 65 7 74 7 281
17h 41 42 39 36 158 17h 65 70 74 7 280
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 621 Total de: 9a14 1.540
Total de: 15a18 485 Total de: 15a18 887
Periode aforament 1.106 | Periode aforament 2421
Mov: 3 Tipus:  Vehicles Mov: Tipus:  Vehicles
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 30 28 24 30 112 09h 2 2 1 2 7
10h 28 34 32 33 127 10h 0 4 3 4 1
11h 32 33 36 34 135 11h 3 2 2 2 9
12h 40 38 32 33 143 12h 3 4 5 2 14
13h 36 30 34 36 136 13h 2 2 5 3 12
14h 0 14h 0
15h 31 34 33 36 134 15h 3 2 1 2 8
16 h 24 29 31 30 114 16 h 3 2 3 2 10
17h 28 27 30 32 117 17h 2 3 3 2 10
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 653 Total de: 9a14 53
Total de: 15a18 365 Total de: 15a18 28
Periode aforament 1.018 | Periode aforament 81
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Lloc: Entrada Masquefa (B-224z | B-224) \/
Municipi: Masquefa o
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 07-05-2025 Horari mati: 9at14 0,295
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15218 0,191
Mov: 5 Tipus:  Vehicles Mov: 6 Tipus:  Vehicles
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 115 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09 h 4 2 3 4 13 09h 54 50 52 55 21
10h 3 3 3 1 10 10h 53 58 54 73 238
11h 2 2 1 0 5 11h 68 70 68 72 278
12h 9 6 1 2 18 12h 70 74 60 63 267
13h 1 2 3 2 8 13h 70 64 70 61 265
14h 0 14h 0
15h 5 4 10 6 25 15h 95 88 118 108 409
16 h 8 6 4 4 22 16 h 119 114 110 106 449
17h 3 5 4 4 16 17h 111 13 116 112 452
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 54 Total de: 9a14 1.259
Total de: 15a18 63 Total de: 15a18 1.310
Periode aforament 117 | Periode aforament 2.569
Mov: 7 Tipus:  Vehicles Mov: 8 Tipus:  Vehicles
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08h 0
09h 0 09h 0
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16 h 0 16 h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 0 Total de: 9a14 0
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 0 | Periode aforament 0
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Lloc: Entrada Masquefa (B-224z | B-224)
Municipi: Masquefa
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 07-05-2025 Horari mat 9at4 . 0,295
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15a18 0,191
VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT
Movim. Coef. M Mati Coef. T Tarda 24h
1 0,295 621 0,191 485 2.276
2 0,295 1.540 0,191 887 4.994
3 0,295 653 0,191 365 2.095
4 0,295 53 0,191 28 167
5 0,295 54 0,191 63 241
6 0,295 1.259 0,191 1.310 5.286
VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCIO
Secci6 Coef. M Mati Coef. T Tarda 24h
A 0,295 2.161 0,191 1.372 7.270
B 0,295 1.593 0,191 915 5.160
C 0,295 1.313 0,191 1.373 5.527
D 0,295 675 0,191 548 2,516
E 0,295 706 0,191 393 2.261
F 0,295 1.912 0,191 1.675 7.381
@ Diputacio
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Aforament Manual

C. Pujades - C. Montserrat

Municipi: Masquefa
Data: dimecres, 7 - maig - 2025
Tipus: Vehicles
Coeficients
Horari mati: 9a14 0,252
Horari tarda: 15a18 0,258

PUNT 6

.

-

inicalVetesnans |
s O

dimarts, 3 - juny - 2025
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Lloc: C. Pujades - C. Montserrat & Y N
Municipi: Masquefa
Tipus: Vehicles

Coeficients
Data: 07-05-2025 Horari mati: 9a14 0,252
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15218 0,258
Mov: 1 Tipus:  Vehicles Mov: Tipus:  Vehicles

Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 17 13 8 5 43 09 h 6 4 6 4 20
10h 6 4 3 8 21 10h 7 4 4 6 21
11h 4 4 2 3 13 11h 6 6 4 4 20
12h 7 4 5 12 28 12h 6 6 4 4 20
13h 5 4 2 6 17 13h 7 4 6 6 22
14h 0 14h 0
15h 14 8 8 7 37 15h 4 4 4 4 18
16 h 4 6 3 5 18 16h 4 6 6 4 20
17h 7 5 4 2 18 17h 6 4 4 6 20
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 122 Total de: 9a14 104
Total de: 15a18 73 Total de: 15a18 58

Periode aforament 195 | Periode aforament 161

Mov: 3 Tipus:  Vehicles Mov: Tipus:  Vehicles

HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 17 1 9 8 45 09h 1 0 1 1 3
10h 4 4 5 6 19 10h 0 0 1 0 1
11h 5 5 5 8 23 11h 0 0 0 1 1
12h 7 5 9 5 26 12h 0 0 0 0 0
13h 3 4 8 3 18 13h 0 1 0 0 1
14h 0 14h 0
15h 6 4 5 3 18 15h 2 2 1 0 5
16 h 3 3 4 2 12 16 h 1 0 0 1 2
17h 6 2 4 2 14 17h 2 2 1 1 6
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 131 Total de: 9a14 6
Total de: 15a18 44 Total de: 15a18 13

Periode aforament 175 | Periode aforament 19
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Lloc: C. Pujades - C. Montserrat \/
Municipi: Masquefa o
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 07-05-2025 Horari mati: 9a14 0,252
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15218 0,258
Mov: 5 Tipus:  Vehicles Mov: 6 Tipus:  Vehicles
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 115 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 5 5 5 5 20 09h 0 0 0 0 0
10h 6 5 5 5 21 10h 0 2 0 0 2
11h 5 5 6 5 21 11h 0 0 1 0 1
12h 5 5 5 5 20 12h 1 0 0 0 1
13h 6 5 5 5 21 13h 0 0 0 1 1
14h 0 14h 0
15h 5 6 5 5 21 15h 1 0 0 2 3
16h 5 5 6 6 22 16 h 1 0 0 1 2
17h 5 5 5 5 20 17h 2 0 0 0 2
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 103 Total de: 9a14 5
Total de: 15a18 63 Total de: 15a18 7
Periode aforament 167 | Periode aforament 12
Mov: 7 Tipus:  Vehicles Mov: 8 Tipus: ~ Vehicles
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08h 0
09h 0 09h 0
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16 h 0 16 h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 0 Total de: 9a14 0
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 0 | Periode aforament 0
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Lloc: C. Pujades - C. Montserrat jOX M O
Municipi: Masquefa
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 07-05-2025 Horari mati 9at14 0,252
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15a18 0,258
VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT
Movim. Coef.M Mati Coef. T Tarda 24 h
1 0,252 122 0,258 73 382
2 0,252 104 0,258 58 317
3 0,252 131 0,258 44 343
4 0,252 6 0,258 13 37
5 0,252 103 0,258 63 327
6 0,252 5 0,258 7 24
VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCI0
Seccio Coef.M Mati Coef. T Tarda 24 h
A 0,252 226 0,258 131 699
B 0,252 110 0,258 71 354
C 0,252 108 0,258 70 350
D 0,252 127 0,258 80 406
E 0,252 137 0,258 57 380
F 0,252 234 0,258 107 670
@ Diputacio
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Av. Can Valls - Av. Linia

Municipi: Masquefa
Data: dimecres, 7 - maig - 2025
Tipus: Vehicles
Coeficients
Horari mati: 9a14 0,259
Horari tarda: 15a18 0,475

PUNT 7

dimarts, 3 - juny - 2025
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Lloc: Av. Can Valls - Av. Linia ( v
Municipi: Masquefa -
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 07-05-2025 Horari mati: 9a14 0,259
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15218 0,475
Mov: 1 Tipus:  Vehicles Mov: Tipus:  Vehicles
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08h 0 08 h 0
09h 2 0 0 0 2 09 h 28 24 21 24 97
10h 3 0 0 0 3 10h 31 28 38 31 128
11h 1 0 0 1 2 11h 36 24 34 29 124
12h 0 0 0 0 0 12h 29 31 33 28 121
13h 1 0 0 0 1 13h 28 24 31 34 17
14h 0 14h 0
15h 0 1 0 0 1 15h 24 28 26 29 107
16 h 0 0 1 0 1 16 h 21 24 26 21 91
17h 0 1 0 0 1 17h 28 24 26 19 97
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 8 Total de: 9a14 586
Total de: 15a18 3 Total de: 15a18 295
Periode aforament 11 | Periode aforament 881
Mov: 3 Tipus:  Vehicles Mov: Tipus:  Vehicles
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09 h 4 6 2 2 14 09h 0 0 0 0 0
10h 4 7 6 6 23 10h 0 0 0 0 0
11h 3 4 4 4 15 11h 0 0 0 0 0
12h 9 5 6 5 25 12h 0 0 0 0 0
13h 3 4 4 3 14 13h 0 0 0 0 0
14h 0 14h 0
15h 4 7 3 3 17 15h 0 0 0 0 0
16 h 2 3 2 4 11 16 h 0 0 0 0 0
17h 7 3 7 3 20 17h 0 0 0 0 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 9 Total de: 9a14 0
Total de: 15a18 48 Total de: 15a18 0
Periode aforament 139 | Periode aforament 0
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Lloc: Av. Can Valls - Av. Linia v
Municipi: Masquefa .
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 07-05-2025 Horari mati: 9a14 0,259
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15a18 0,475
Mov: 5 Tipus:  Vehicles Mov: 6 Tipus:  Vehicles
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 115 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 0 0 0 0 09h 0 0 0 0 0
10h 3 0 0 0 3 10h 1 0 0 0 1
11h 0 0 0 1 1 11h 0 0 0 0 0
12h 0 0 0 0 0 12h 1 0 0 0 1
13h 1 0 1 0 2 13h 0 0 0 0 0
14h 0 14h 0
15h 0 0 0 0 0 15h 0 0 0 0 0
16h 0 0 0 0 0 16h 0 0 0 0 0
17h 0 0 0 0 0 17h 0 0 0 0 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 6 Total de: 9a14 2
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 6 | Periode aforament 2
Mov: 7 Tipus:  Vehicles Mov: 8 Tipus: ~ Vehicles
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 1 0 0 0 1 09h 0 0 0 0 0
10h 0 0 0 0 0 10h 0 0 0 0 0
11h 1 0 0 0 1 11h 0 0 0 0 0
12h 0 0 1 0 1 12h 0 0 0 0 0
13h 1 0 0 0 1 13h 0 0 0 0 0
14h 0 14h 0
15h 0 0 0 0 0 15h 0 0 0 0 0
16 h 0 0 0 0 0 16 h 0 0 0 0 0
17h 0 0 0 0 0 17h 0 0 0 0 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 4 Total de: 9a14 0
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 4 | Periode aforament 0
Wil
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Lloc: Av. Can Valls - Av. Linia ( v
Municipi: Masquefa -
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 07-05-2025 Horari mati: 9a14 0,259
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15218 0,475
Mov: 9 Tipus:  Vehicles Mov: 10 Tipus:  Vehicles
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 0 0 0 0 09 h 21 26 24 23 95
10h 0 1 0 0 1 10h 29 23 24 21 98
11h 1 1 1 0 3 11h 24 21 24 24 95
12h 1 0 0 0 1 12h 24 23 21 23 92
13h 0 0 1 0 1 13h 34 31 21 27 13
14h 0 14h 0
15h 0 0 1 0 1 15h 31 24 27 21 104
16 h 0 0 0 1 1 16 h 23 29 26 18 9%
17h 0 0 0 0 0 17h 23 24 31 26 104
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 6 Total de: 9a14 491
Total de: 15a18 2 Total de: 15a18 304
Periode aforament 8 | Periode aforament 795
Mov: 11 Tipus:  Vehicles Mov: 12 Tipus:  Vehicles
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 0 0 0 0 09h 0 0 0 0 0
10h 0 0 1 0 1 10h 0 0 1 0 1
11h 0 0 0 0 0 11h 0 0 0 0 0
12h 1 0 0 0 1 12h 0 0 0 0 0
13h 0 0 0 0 0 13h 0 0 1 0 1
14h 0 14h 0
15h 0 0 0 0 0 15h 0 0 1 0 1
16 h 0 0 0 0 0 16 h 0 1 0 0 1
17h 0 0 0 0 0 17h 0 0 0 1 1
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 2 Total de: 9a14 2
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 3
Periode aforament 2 | Periode aforament 5

Diputacio
Barcelona



210 DOCUMENT I. MEMORIA

Lloc: Av. Can Valls - Av. Linia v
Municipi: Masquefa .
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 07-05-2025 Horari mati: 9a14 0,259
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15a18 0,475
Mov: 13 Tipus:  Vehicles Mov: 14 Tipus:  Vehicles
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 115 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 3 4 3 4 14 09h 0 0 0 0 0
10h 5 6 4 3 18 10h 0 0 1 0 1
11h 6 3 6 6 21 11h 0 0 0 0 0
12h 8 5 6 4 23 12h 0 0 0 0 0
13h 10 9 7 12 38 13h 0 2 0 0 2
14h 0 14h 0
15h 12 10 14 12 48 15h 0 0 0 0 0
16 h 9 10 1 8 38 16h 0 2 0 0 2
17h 11 7 9 10 37 17h 0 0 0 0 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 114 Total de: 9a14 3
Total de: 15a18 123 Total de: 15a18 2
Periode aforament 237 | Periode aforament 5
Mov: 15 Tipus:  Vehicles Mov: 16 Tipus:  Vehicles
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 0 0 1 1 09h 0 0 0 0 0
10h 1 0 1 0 2 10h 0 0 0 0 0
11h 0 2 2 2 6 11h 0 0 0 1 1
12h 1 0 2 1 4 12h 0 0 0 0 0
13h 1 0 1 0 2 13h 0 0 0 0 0
14h 0 14h 0
15h 0 0 0 0 0 15h 0 0 0 0 0
16 h 0 0 0 1 1 16 h 0 0 0 0 0
17h 0 0 1 0 1 17h 0 0 0 0 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 15 Total de: 9a14 1
Total de: 15a18 2 Total de: 15a18 0
Periode aforament 17 | Periode aforament 1
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Lloc: Av. Can Valls - Av. Linia
Municipi: Masquefa
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 07-05-2025 Horari mati: 9a14 0,259
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15a18 0,475
VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT
Movim. Coef.M Mati Coef. T Tarda 24h
1 0,259 8 0,475 3 15
2 0,259 586 0,475 295 1.201
3 0,259 91 0,475 48 189
4 0,259 0 0,475 0 0
5 0,259 6 0,475 0 8
6 0,259 2 0,475 0 3
7 0,259 4 0,475 0 5
8 0,259 0 0,475 0 0
9 0,259 6 0,475 2 11
10 0,259 491 0,475 304 1.083
1 0,259 2 0,475 0 3
12 0,259 2 0,475 3 7
13 0,259 114 0,475 123 323
14 0,259 3 0,475 2 7
15 0,259 15 0,475 2 23
16 0,259 1 0,475 0 1
VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCIO
Secci6 Coef. M Mati Coef. T Tarda 24h
A 0,259 685 0,475 346 1.405
B 0,259 13 0,475 5 25
C 0,259 12 0,475 0 16
D 0,259 609 0,475 300 1.239
E 0,259 501 0,475 309 1.103
F 0,259 100 0,475 50 204
G 0,259 133 0,475 127 354
H 0,259 609 0,475 427 1.411
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i3 0% asquefa

Aforament Manual

C. Joan Mir6 - B-224z

Municipi:
Data:

Tipus:

Horari mati:

Horari tarda:

Masquefa

dimecres, 7 - maig - 2025

Vehicles
Coeficients
9a14 0,326
15a18 0,183

S0¥YMO

dimarts, 3 - juny - 2025
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Lloc: C. Joan Mir¢ - B-224z N
Municipi: Masquefa -
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 07-05-2025 Horari mati: 9a14 0,326
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15218 0,183
Mov: 1 Tipus:  Vehicles Mov: 2 Tipus:  Vehicles
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 19 27 22 30 98 09 h 5 4 3 3 15
10h 24 22 21 17 84 10h 2 3 5 4 14
11h 24 21 15 21 81 11h 6 2 4 5 17
12h 22 24 23 20 89 12h 4 1 4 2 1
13h 33 36 31 27 127 13h 7 6 2 3 18
14h 0 14h 0
15h 19 16 13 17 65 15h 1 1 2 3 7
16 h 16 23 25 31 95 16 h 2 5 3 4 14
17h 37 32 34 31 134 17h 6 3 4 5 18
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 479 Total de: 9a14 75
Total de: 15a18 294 Total de: 15a18 39
Periode aforament 773 | Periode aforament 114
Mov: 3 Tipus:  Vehicles Mov: 4 Tipus:  Vehicles
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 145 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 0 0 0 0 09h 13 14 11 13 51
10h 0 0 0 1 1 10h 13 19 16 14 62
11h 2 1 0 0 3 11h 19 20 15 1" 65
12h 0 0 0 1 1 12h 12 14 14 17 57
13h 1 0 0 0 1 13h 1 15 13 16 55
14h 0 14h 0
15h 0 0 0 0 0 15h 1 13 12 14 50
16 h 0 0 0 0 0 16 h 13 15 17 16 61
17h 0 0 0 0 0 17h 20 22 24 21 87
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 6 Total de: 9a14 290
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 198
Periode aforament 6 | Periode aforament 488
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Lloc: C. Joan Mir¢ - B-224z \/
Municipi: Masquefa .
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 07-05-2025 Horari mati: 9a14 0,326
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15218 0,183
Mov: 5 Tipus:  Vehicles Mov: 6 Tipus:  Vehicles
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 115 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 0 0 0 0 09h 2 2 0 2 6
10h 0 0 0 0 0 10h 1 1 2 1 5
11h 0 0 0 0 0 11h 1 2 1 2 6
12h 0 0 0 0 0 12h 1 2 3 1 7
13h 4 4 1 1 10 13h 0 0 0 0 0
14h 0 14h 0
15h 0 4 3 2 9 15h 0 0 0 0 0
16 h 5 4 2 3 14 16h 0 0 0 0 0
17h 4 6 7 6 23 17h 0 0 0 0 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 10 Total de: 9a14 24
Total de: 15a18 46 Total de: 15a18 0
Periode aforament 56 | Periode aforament 24
Mov: 7 Tipus:  Vehicles Mov: 8 Tipus: ~ Vehicles
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08h 0
09h 5 0 4 0 9 09h 21 25 27 22 95
10h 0 0 4 0 4 10h 29 33 31 27 120
11h 0 2 1 0 3 11h 29 29 29 32 119
12h 0 1 2 3 6 12h 33 26 24 25 108
13h 3 3 1 2 9 13h 31 28 32 24 115
14h 0 14h 0
15h 2 5 2 2 1" 15h 37 26 23 21 107
16 h 5 2 4 1 12 16 h 28 29 31 32 120
17h 3 5 4 5 17 17h 36 41 39 36 152
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 31 Total de: 9a14 557
Total de: 15a18 40 Total de: 15a18 379
Periode aforament il Periode aforament 936
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Lloc: C. Joan Mir¢ - B-224z \
Municipi: Masquefa o
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 07-05-2025 Horari mati: 9a14 0,326
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15218 0,183
Mov.: 9 Tipus:  Vehicles Mov: Tipus:  Vehicles
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 0 0 0 0 09 h 0
10h 0 0 0 0 0 10h 0
11h 0 0 0 0 0 11h 0
12h 0 0 0 0 0 12h 0
13h 0 0 0 0 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 0 0 0 0 0 15h 0
16h 0 0 0 0 0 16h 0
17h 0 0 0 0 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 0 Total de: 9a14 0
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 0 | Periode aforament 0
Mov: 11 Tipus:  Vehicles Mov: Tipus:  Vehicles
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 145 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 09h 0
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16 h 0 16 h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 0 Total de: 9a14 0
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 0 | Periode aforament 0
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Lloc: C. Joan Mir¢ - B-224z
Municipi: Masquefa
Tipus: Vehicles

Coeficients
Data: 07-05-2025 Horari mati: 9a14 0,326
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15a18 0,183

VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT

Movim. Coef. M Mati Coef. T Tarda 24h
1 0,326 479 0,183 294 1.519
2 0,326 75 0,183 39 224
3 0,326 6 0,183 0 12
4 0,326 290 0,183 198 959
5 0,326 10 0,183 46 110
6 0,326 24 0,183 0 47
7 0,326 31 0,183 40 139
8 0,326 557 0,183 379 1.839
9 0,326 0 0,183 0 0

VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCIO

Seccid Coef. M Mati Coef. T Tarda 24h
A 0,326 560 0,183 333 1.754
B 0,326 489 0,183 340 1.629
C 0,326 588 0,183 419 1.978
D 0,326 130 0,183 79 411
E 0,326 324 0,183 244 1.116
F 0,326 853 0,183 577 2.809
Ajuntament de Masquefa /%\

L
—
p—

-



217

Estudi d’Avaluacié de Mobilitat pel POUM de Masquefa

Aforament Manual

Av. del Maresme - C. de Santa Clara

Municipi: Masquefa
Data: dimarts, 6 - maig - 2025
Tipus: Vehicles

Coeficients
Horari mati: 9a14 0,245
Horari tarda: 15a18 0,225
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Lloc: Av. del Maresme - C. de Santa Clara ) Y
Municipi: Masquefa
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,245
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15218 0,225
Mov: 1 Tipus:  Vehicles Mov: 2 Tipus:  Vehicles
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 115 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 2 0 1 0 3 09h 1 9 4 5 29
10h 0 0 0 0 0 10h 7 5 3 5 20
11h 1 0 0 0 1 11h 2 4 6 2 14
12h 0 0 0 0 0 12h 9 5 4 1 19
13h 1 0 0 0 1 13h 5 2 7 6 20
14h 0 14h 0
15h 0 1 2 0 3 15h 5 2 3 2 12
16 h 2 0 0 0 2 16 h 4 1 2 4 1"
17h 1 2 0 0 3 17h 9 3 5 6 23
18h 0 18 h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 5 Total de: 9a14 102
Total de: 15a18 8 Total de: 15a18 46
Periode aforament 13 | Periode aforament 148
Mov: 3 Tipus:  Vehicles Mov: 4 Tipus:  Vehicles
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08h 0
09h 4 2 3 2 1 09h 1 2 2 4 9
10h 4 1 3 2 10 10h 2 1 0 0 3
11h 3 2 4 6 15 11h 1 3 0 3 7
12h 2 3 0 1 6 12h 2 4 0 0 6
13h 2 1 2 2 7 13h 5 2 1 0 8
14h 0 14h 0
15h 4 3 4 1 12 15h 1 1 3 2 7
16 h 2 2 3 6 13 16 h 3 0 3 3 9
17h 5 2 2 3 12 17h 5 2 2 2 1"
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 49 Total de: 9a14 33
Total de: 15a18 37 Total de: 15a18 27
Periode aforament 86 | Periode aforament 60
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Lloc: Av. del Maresme - C. de Santa Clara ) Y |
Municipi: Masquefa
Tipus: Vehicles

Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,245
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15218 0,225
Mov. 5 Tipus:  Vehicles Mov: Tipus:  Vehicles

Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 1 2 1 1 5 09 h 2 1 1 2 6
10h 1 3 1 2 7 10h 1 1 1 0 3
11h 0 0 1 1 2 11h 2 1 0 0 3
12h 0 0 1 0 1 12h 1 0 1 0 2
13h 1 3 1 4 9 13h 1 1 0 0 2
14h 0 14h 0
15h 4 2 2 1 9 15h 3 1 2 1 7
16 h 1 1 2 2 6 16 h 1 1 0 2 4
17h 4 4 3 1 12 17h 0 0 0 2 2
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 24 Total de: 9a14 16
Total de: 15a18 27 Total de: 15218 13

Periode aforament 51 Periode aforament 29

Mov: 7 Tipus:  Vehicles Mov: Tipus:  Vehicles

HORA :00 15 :30 145 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 6 2 1 1 10 09h 4 4 2 6 16
10h 1 4 3 3 1 10h 6 3 2 1 12
11h 2 2 3 2 9 11h 2 1 2 1 6
12h 7 1 2 1 1 12h 4 2 3 0 14
13h 4 4 5 3 16 13h 2 3 3 1 9
14h 0 14h 0
15h 2 7 7 2 18 15h 5 2 3 3 13
16 h 6 4 1 5 16 16 h 2 2 1 2 7
17h 4 2 1 2 9 17h 5 4 5 2 16
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 57 Total de: 9a14 57
Total de: 15a18 43 Total de: 15a18 36

Periode aforament 100 | Periode aforament 93
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Lloc: Av. del Maresme - C. de Santa Clara Y
Municipi: Masquefa
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,245
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15218 0,225
Mov: 9 Tipus:  Vehicles Mov: 10 Tipus:  Vehicles
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 115 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 3 2 1 1 7 09h 3 1 2 2 8
10h 1 1 2 2 6 10h 2 1 0 0 3
11h 2 1 0 1 4 11h 0 0 0 2 2
12h 2 2 1 0 5 12h 0 1 0 1 2
13h 4 2 2 0 8 13h 1 1 0 1 3
14h 0 14h 0
15h 3 2 1 1 7 15h 2 1 1 2 6
16h 1 0 2 3 6 16 h 2 0 2 1 5
17h 3 2 1 9 15 17h 3 1 0 1 5
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 30 Total de: 9a14 18
Total de: 15a18 28 Total de: 15a18 16
Periode aforament 58 | Periode aforament 34
Mov: 11 Tipus:  Vehicles Mov: 12 Tipus:  Vehicles
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08h 0
09h 1 2 2 2 7 09h 4 3 2 2 1
10h 2 2 1 1 6 10h 2 1 1 1 &
11h 1 2 2 1 6 11h 2 2 2 0 6
12h 1 1 2 0 4 12h 2 5 3 3 13
13h 1 1 0 0 2 13h 6 1 2 2 "
14h 0 14h 0
15h 1 1 0 1 3 15h 5 3 1 2 1
16 h 2 2 1 1 6 16 h 1 2 2 2 7
17h 1 2 1 0 4 17h 5 1 2 1 9
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 25 Total de: 9a14 46
Total de: 15a18 13 Total de: 15a18 27
Periode aforament 38 | Periode aforament 73
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Lloc: Av. del Maresme - C. de Santa Clara
Municipi: Masquefa
Tipus: Vehicles

Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mat: 9a14 0,245
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15a18 0,225

VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT

Movim. Coef.M Mati Coef. T Tarda 24h
1 0,245 5 0,225 8 28
2 0,245 102 0,225 46 315
3 0,245 49 0,225 37 183
4 0,245 33 0,225 27 128
5 0,245 24 0,225 27 109
6 0,245 16 0,225 13 62
7 0,245 57 0,225 43 212
8 0,245 57 0,225 36 198
9 0,245 30 0,225 28 123
10 0,245 18 0,225 16 72
1 0,245 25 0,225 13 81
12 0,245 46 0,225 27 155

VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCIO

Seccio Coef.M Mati Coef. T Tarda 24 h
A 0,245 156 0,225 91 526
B 0,245 60 0,225 49 232
C 0,245 73 0,225 67 298
D 0,245 181 0,225 100 598
E 0,245 144 0,225 107 533
F 0,245 130 0,225 107 503
G 0,245 89 0,225 56 308
H 0,245 91 0,225 65 331
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Aforament Manual

Av. del Maresme - C. de Rogelio Rojo

Municipi: Masquefa
Data: dimarts, 6 - maig - 2025
Tipus: Vehicles
Coeficients
Horari mati: 9a14 0,245
Horari tarda: 15a18 0,225
PUNT 10

9 "wy
Carrer Baix Camp

\0 Institut{de Masqug'@,

dimarts, 3 - juny - 2025
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Estudi d’'Avaluacié de Mobilitat pel POUM de Masquefa 223
Lloc: Av. del Maresme - C. de Rogelio Rojo ) Y |
Municipi: Masquefa
Tipus: Vehicles

Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,245
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15218 0,225
Mov: 1 Tipus:  Vehicles Mov: Tipus:  Vehicles

Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 4 3 2 2 1" 09 h 4 2 2 1 9
10h 3 2 2 1 8 10h 1 1 2 1 5
11h 2 1 1 2 6 11h 2 1 5 1 9
12h 1 1 2 1 5 12h 3 2 1 2 8
13h 1 1 2 1 5 13h 2 0 0 2 4
14h 0 14h 0
15h 3 2 3 2 10 15h 1 1 1 0 3
16 h 1 1 3 2 7 16 h 2 1 0 1 4
17h 7 4 1 2 14 17h 0 1 1 2 4
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 35 Total de: 9a14 35
Total de: 15a18 3 Total de: 15218 11

Periode aforament 66 | Periode aforament 46

Mov: 3 Tipus:  Vehicles Mov: Tipus:  Vehicles

HORA :00 15 :30 145 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 2 3 6 2 13 09h 8 6 3 2 19
10h 1 2 2 2 7 10h 4 1 3 1 9
11h 1 0 2 1 4 11h 1 0 1 3 5
12h 0 0 1 0 1 12h 0 2 4 2 8
13h 0 0 0 1 1 13h 1 1 2 1 5
14h 0 14h 0
15h 1 1 1 1 4 15h 6 4 2 0 12
16 h 0 0 1 0 1 16 h 2 1 2 2 7
17h 2 0 1 1 4 17h 4 3 2 2 1"
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 26 Total de: 9a14 46
Total de: 15a18 9 Total de: 15a18 30

Periode aforament 35 | Periode aforament 76
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Lloc: Av. del Maresme - C. de Rogelio Rojo Y
Municipi: Masquefa
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,245
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15218 0,225
Mov.: 5 Tipus:  Vehicles Mov: Tipus:  Vehicles
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 115 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 9 8 5 3 25 09h 3 4 2 1 10
10h 6 4 2 3 15 10h 1 2 1 1 5
11h 3 4 1 2 10 11h 1 2 2 1 6
12h 4 4 3 2 13 12h 4 1 1 2 8
13h 5 1 1 4 11 13h 1 1 2 1 5
14h 0 14h 0
15h 3 3 2 2 10 15h 2 1 2 2 7
16 h 4 2 1 5 12 16 h 1 2 1 1 5
17h 3 2 3 4 12 17h 1 3 1 1 6
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 74 Total de: 9a14 34
Total de: 15a18 34 Total de: 15a18 18
Periode aforament 108 | Periode aforament 52
Mov: 7 Tipus:  Vehicles Mov: Tipus:  Vehicles
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08h 0
09h 1 2 2 2 7 09h 3 2 3 2 10
10h 0 1 1 1 3 10h 3 1 2 2 8
11h 2 1 2 1 6 11h 2 2 3 2 9
12h 0 3 1 4 8 12h 3 5 2 1 "
13h 1 2 1 1 5 13h 3 1 2 0 6
14h 0 14h 0
15h 2 1 1 1 5 15h 2 2 1 2 7
16 h 1 1 0 0 2 16 h 0 0 1 1 2
17h 3 2 2 1 8 17h 5 3 2 1 1"
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 29 Total de: 9a14 44
Total de: 15a18 15 Total de: 15a18 20
Periode aforament 44 | Periode aforament 64
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Lloc: Av. del Maresme - C. de Rogelio Rojo ) Y
Municipi: Masquefa
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,245
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15218 0,225
Mov.: 9 Tipus:  Vehicles Mov: Tipus:  Vehicles
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 9 4 5 2 20 09 h 0
10h 4 3 2 2 1" 10h 0
11h 5 2 3 1 1 11h 0
12h 3 5 2 1 1" 12h 0
13h 2 1 0 1 4 13h 0
14h 0 14h 0
15h 3 3 1 2 9 15h 0
16 h 0 1 2 4 7 16 h 0
17h 1 1 2 2 6 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 57 Total de: 9a14 0
Total de: 15a18 22 Total de: 15a18 0
Periode aforament 79 | Periode aforament 0
Mov: 11 Tipus:  Vehicles Mov: Tipus:  Vehicles
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 09h 0
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16 h 0 16h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 0 Total de: 9a14 0
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 0 | Periode aforament 0
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Lloc: Av. del Maresme - C. de Rogelio Rojo
Municipi: Masquefa
Tipus: Vehicles
Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,245
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15a18 0,225
VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT
Movim. Coef.M Mati Coef. T Tarda 24 h
1 0,245 35 0,225 31 140
2 0,245 35 0,225 11 98
3 0,245 26 0,225 9 74
4 0,245 46 0,225 30 162
5 0,245 74 0,225 34 230
6 0,245 34 0,225 18 111
7 0,245 29 0,225 15 94
8 0,245 44 0,225 20 136
9 0,245 57 0,225 22 168
VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCIO
Seccio Coef. M Mati Coef. T Tarda 24h
A 0,245 96 0,225 51 312
B 0,245 92 0,225 53 308
C 0,245 154 0,225 82 503
D 0,245 81 0,225 41 260
E 0,245 130 0,225 57 398
F 0,245 129 0,225 58 398
G 0,245 78 0,225 38 248
Ajuntament de Masquefa O
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Aforament Manual

Carrer Major - B224z

Municipi:
Data:

Tipus:

Horari mati:

Horari tarda:

MASQUEFA
dimarts, 6 - maig - 2025

Vianants

Coeficients
9a14

15a18

227
J0¥MO
Per a:
dilluns, 30 - juny - 2025
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Lloc: Carrer Major - B224z N\
Municipi: MASQUEFA @
Tipus: Vianants
Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,000
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15a18 0,000
Mov: 1 Tipus:  Vianants Mov: 2 Tipus:  Vianants
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h 0| oen 7 0
07h 0| orn 7 0
08h 0| o8h " 0
09h 7 6 7 2 2| o9h 10 5 6 4 2
10h 5 2 1 1 9| 1on 6 4 5 6 21
11h 1 2 3 4 0] 11h 2 5 2 6 15
12h 5 6 7 6 24 | 12h 7 6 5 10" 2
13h 20 10 10 10 5 | 13h 2% 6 7 17 38
14h 0| 14n g 0
15h 2 1 2 10 34 | 15h 2 10 30 1" 53
16h 12 10 9 6 37 | 16h 12 9 1 6 2
17h 5 4 6 7 2| 17h 7 6 7 9’ 2
18h 0| 18h " 0
19h 0| 19n " 0
20h 0| 20n " 0
21h o| 2n v 0
22h o| 22n " 0
Total de: 9a14 15 | Total de: 9a14 127
Total de: 15218 93 Total de: 15a18 110
Periode aforament 208 Periode aforament 237
Mov: 3 Tipus:  Vianants Mov: 4 Tipus:  Vianants
HORA :00 15 30 45 TOTAL | HORA :00 15 30 45 TOTAL
06h 0| osn v 0
07h o| orn v 0
08h 0| o8h " 0
09h 6 5 4 6 21| o09h 7 7 6 57 2
10h 2 1 3 4 10 | 10h 4 1 7 17 13
11h 6 7 6 7 26 | 11h 5 2 1 77 15
12h 6 5 6 7 24 | 12h 6 1 5 17 13
13h 2 5 4 2 33| 13n 2 7 9 2" 40
14h 0| 14n " 0
15h 1 1 21 1 34 | 15h 8 6 19 12" 45
16h 15 9 8 6 38 | 16h 16 5 6 57 32
17h 5 3 1 1 10| 17h 2 4 1 2" 9
18h 0| 18n " 0
19h o| 19n " 0
20h o| 20n " 0
21h o| 2n " 0
2h 0| 22n " 0
Total de: 9a14 14 | Total de: 9a14 106
Total de: 15a18 82 Total de: 15a18 86
Periode aforament 196 Periode aforament 192
LS
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Lloc: Carrer Major - B224z N MM ¢
Municipi: MASQUEFA @
Tipus: Vianants
Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,000
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15a18 0,000
Mov.: 5 Tipus:  Vianants Mov: Tipus:  Vianants
Hora :00 15 :30 145 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08h 0
09h 12 0 0 0 12 09h 10 1 10 6 27
10h 0 0 2 1 3 10h 9 1 15 6 31
11h 0 6 0 6 11h 5 3 2 16 26
12h 0 16 15 20 51 12h 1 12 12 12 37
13h 21 2 1 9 33 13h 25 17 16 12 70
14h 0 14h 0
15h 3 2 16 16 37 15h 14 2 12 16 44
16h 14 1 3 4 22 16h 12 16 6 5 39
17h 1 6 1 6 14 17h 6 7 6 5 24
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 105 Total de: 9a14 191
Total de: 15218 73 Total de: 15218 107
Periode aforament 178 | Periode aforament 298
Mov: 7 Tipus:  Vianants Mov: Tipus:  Vianants
HORA :00 15 :30 145 TOTAL HORA :00 15 :30 145 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 6 1 6 4 17 09h 5 2 1 5 13
10h 3 2 2 6 13 10h 2 4 6 7 19
11h 1 5 2 6 14 11h 6 5 1 7 19
12h 16 13 1 12 52 12h 10 12 15 16 53
13h 24 6 6 2 38 13h 22 6 7 6 4
14h 0 14h 0
15h 1 1 15 17 34 15h 5 4 14 19 42
16h 16 17 1 2 36 16h 15 0 0 0 15
17h 3 6 5 4 18 17h 0 6 7 57 18
18h 0| 18h g 0
19h 0| 19n ’ 0
20h 0| 20n g 0
21h 0 21h g 0
2h 0| 22n g 0
Total de: 9a14 134 Total de: 9a14 145
Total de: 15218 88 Total de: 15218 75
Periode aforament 222 Periode aforament 220

Diputacio
Barcelona
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Dia de la setmana: dimarts

Lloc: Carrer Major - B224z

Municipi: MASQUEFA

Tipus: Vianants

Data: 06-05-2025 Horari mati:

Horari tarda:

VOLUM DE VIANANTS DE CADA MOVIMENT

Movim. Mati Tarda  Periode aforament
1 115 93 208
2 127 110 237
3 114 82 196
4 106 86 192
5 105 73 178
6 191 107 298
7 134 88 222
8 145 75 220

DO¥MO

Coeficients
9a14 ¥ 0,000
15a18 0,000

Ajuntament de Masquefa

>k
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DO0¥MO

Aforament Manual

Carrer Pujades - Carrer Montserrat

Municipi:
Data:

Tipus:

Horari mati:

Horari tarda:

MASQUEFA
dimecres, 7 - maig - 2025

Vianants

Coeficients Per a:
9a14

15a18

BalgdRESIE
chigelil

velfclinicalveterin
. izl

dilluns, 30 - juny - 2025

@

Diputacioé
Barcelona
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Lloc: Carrer Pujades - Carrer Montserrat N\
Municipi: MASQUEFA *
Tipus: Vianants
Coeficients
Data: 07-05-2025 Horari mati: 9a14 0,000
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15a18 0,000
Mov: 1 Tipus:  Vianants Mov: 2 Tipus:  Vianants
Hora :00 15 :30 45 TOTAL HORA :00 15 :30 145 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 9 6 8 10 33 09h 6 9 9 5 29
10h 4 4 2 2 12 10h 2 5 6 7 20
11h 5 3 6 5 19 11h 3 4 2 6 15
12h 4 4 3 6 17 12h 0 1 3 4 8
13h 7 5 10 5 27 13h 5 3 2 2 12
14h 0 14h 0
15h 5 3 7 3 18 15h 1 1 2 1 5
16h 2 2 4 2 10 16h 3 3 6 6 18
17h 2 4 1 2 9 17h 3 4 4 2 13
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 108 Total de: 9a14 84
Total de: 15a18 37 Total de: 15a18 36
Periode aforament 145 | Periode aforament 120
Mov: 3 Tipus:  Vianants Mov: 4 Tipus:  Vianants
HORA :00 15 :30 145 TOTAL HORA :00 15 :30 45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 14 0 2 6 22 09h 19 9 7 6 41
10h 1 3 4 0 8 10h 6 2 5 2 15
11h 3 1 9 8 21 11h 3 4 4 0 1
12h 2 1 5 0 8 12h 1 7 5 1 14
13h 2 4 1 6 13 13h 2 0 2 47 8
14h 0| 14n g 0
15h 3 1 1 4 19 15h 9 4 7 27 22
16 h 2 2 4 1" 19 16h 4 2 2 7”7 15
17h 7 3 4 4 18 17h 14 2 5 47 25
18h 0| 18h g 0
19h 0| 19n g 0
20h 0| 20n g 0
21h 0| 21h g 0
2n 0| 22n g 0
Total de: 9a14 72 Total de: 9a14 89
Total de: 15218 56 Total de: 15218 62
Periode aforament 128 | Periode aforament 151
\FLELE
Ajuntament de Masquefa \’T\"Z
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Lloc: Carrer Pujades - Carrer Montserrat
Municipi: MASQUEFA
Tipus: Vianants
Coeficients
Data: 07-05-2025 Horari mati: 9a14 0,000
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15a18 0,000
Mov: 5 Tipus:  Vianants Mov: 6 Tipus:  Vianants
Hora :00 115 :30 45 TOTAL HORA :00 15 30 45 TOTAL
06h 7 0| o6h g 0
1 4 | 4
07h 0| orh 0
4 4
08h 0| 08h 0
09h % 13 10 77 5 | 09h 23 18 4 10" 55
10h 1 2 3 2" 8| 10m 2 7 4 2" 15
11h 4 4 3 37 14 | 11n 4 3 12 g 27
12h 5 4 6 6 21| 12n 4 8 3 17 16
13h 5 2 2 57 14 | 13n 5 4 2 77 18
14h " 0| 14n g 0
15h 0 4 6 27 12| 15n 3 1 12 57 21
16h 5 2 6 8~ 21| 16h 2 3 6 6 17
17h 15 5 3 4" 27| 17h 9 5 3 10" 27
18h " 0| 18h g 0
| 4 | 4
19h 0| 19h 0
4 v
20h 0| 20h 0
| 4 | 4
21h 0| 2uh 0
1 4 4
2h 0| 22h 0
Total de: 9a14 112 Total de: 9a14 131
Total de: 15a18 60 Total de: 15a18 65
Periode aforament 172 Periode aforament 196
Lloc: Carrer Pujades - Carrer Montserrat
Municipi: MASQUEFA
Tipus: Vianants
Coeficients
. s 4
Data: 07-05-2025 Horari mat: 9a14 0,000
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15a18 0,000
VOLUM DE VIANANTS DE CADA MOVIMENT
Movim. Mati Tarda  Periode aforament
1 108 37 145
2 84 36 120
3 72 56 128
4 89 62 151
5 112 60 172
6 131 65 196

@

Diputacio
Barcelona
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SO0¥YMO

Aforament Manual

Carrer Joan Mir¢ - B-224z

Municipi: MASQUEFA
Data: dimecres, 7 - maig - 2025
Tipus: Vianants
Coeficients Per a:
Horari mati: 9a14
Horari tarda: 15a18

dilluns, 30 - juny - 2025

Ajuntament de Masquefa ‘ﬂ
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Lloc: Carrer Joan Miré - B-224z Y
Municipi: MASQUEFA '
Tipus: Vianants
Coeficients
Data: 07-05-2025 Horari mati: 9a14 0,000
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15a18 0,000
Mov: 1 Tipus:  Vianants Mov: Tipus:  Vianants
Hora :00 115 :30 45 TOTAL HORA :00 15 30 45 TOTAL
06h 0| 06h 0
07h 0| o07h 0
08h 0| o08h 0
09h 2 6 4 3 15 | 09h 5 6 9 6 26
10h 3 5 8 7 23 | 10h 7 5 6 5 23
11h 7 9 8 0 2 | 1h 6 6 6 7 25
12h 9 12 11 9 41 12h 2 9 2 7 20
13h 2 8 2 7 19 | 13h 2 9 6 6 23
14h 0| 14h 0
15h 5 9 10 6 30 | 15h 5 8 4 5 22
16h 1 7 10 12 40 | 16h 9 8 6 9 32
17h 1 15 10 9 45 | 17h 7 10 12 9 38
18h 0| 18h 0
19h 0| 19n 0
20h 0| 20h 0
21h 0| 2h 0
2h 0| 22nh 0
Total de: 9a14 122 Total de: 9a14 117
Total de: 15a18 115 | Total de: 15a18 92
Periode aforament 237 Periode aforament 209
Mov: 3 Tipus:  Vianants Mov: Tipus:  Vianants
HORA :00 115 :30 145 TOTAL HORA :00 115 :30 45 TOTAL
06h ” 0| o6h " 0
v | 4
07h 0| o7h 0
4 v
08h 0| o08h 0
| 4 | 4
09h 1 3 0 1 5| 09h 5 4 5 8 22
10h 2 9 2 17 14 | 1on 9 10 3 5 27
11h 3 0 1 27 6| 11h 4 7 6 7" 2%
12h 5 6 9 77 27 | 12n 5 6 7 5 23
13h 2 2 6 37 13| 13n 7 6 2 4" 19
14h " 0| 14n g 0
15h 15 1 12 9 37 | 15h 4 5 6 9" 2
16h 9 8 7 6 30 | 16h 8 8 7 57 28
17h 5 5 6 37 19 | 17h 10 12 15 16 53
18h " 0| 18h g 0
| 4 | 4
19h 0| 19h 0
4 | 4
20h 0| 20h 0
4 r
21h 0| 21h 0
1 4 4
2h 0| 22nh 0
Total de: 9a14 65 Total de: 9a14 115
Total de: 15218 86 | Totalde: 15a18 105
Periode aforament 151 Periode aforament 220
Diputacio
Barcelona
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Lloc: Carrer Joan Mir6 - B-224z v
Municipi: MASQUEFA o
Tipus: Vianants
Coeficients
Data: 07-05-2025 Horari mati: 9a14 0,000
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15a18 0,000
Mov: 5 Tipus:  Vianants Mov: 6 Tipus:  Vianants
Hora :00 15 30 45 TOTAL | HORA :00 15 130 45 TOTAL
06h i’ 0| o6n 7 0
1 4 1 4
07h ol orh 0
4 4
08h 0| o8h 0
09h 6 5 4 6 21| 09h 5 4 10 77 2%
10h 8 5 5 3" 21| 1on 7 6 6 6 25
11h 11 7 12 6 % | 11h 9 12 5 57 31
12h 4 9 5 2" 20 | 12n 7 10 8 10 35
13h 12 6 7 37 28 | 13n 9 12 7 6 3%
14h i’ 0| 14n " 0
| 4 L 4
15h 5 3 6 6 20| 15h 5 1 1 6 13
16h 6 5 3 13”7 27 | 16h 2 2 3 77 14
17h 16 15 11 10" 5| A7h 9 15 12 16 52
18h g 0| 18n " 0
1 4 1 4
19h ol 19n 0
4 4
20h 0| 20n 0
| 4 1 4
21h ol 21n 0
1 4 4
2h 0| 22n 0
Total de: 9a14 126 | Total de: 9a14 151
Total de: 15a18 99 Total de: 15a18 79
Periode aforament 225 Periode aforament 230
Mov. 7 Tipus:  Vianants Mov: 8 Tipus:  Vianants
HORA :00 15 130 45 TOTAL | HORA :00 15 :30 45 TOTAL
06h i’ o| osn v 0
1 4 1 4
07h ol orn 0
4 4
08h 0| o8h 0
1 4 1 4
09h 0| oon 0
r 4
10h o| 1o0n 0
| 4 L 4
11h ol 1n 0
1 4 4
12h 0| 12n 0
| 4 4
13h 0| 13n 0
1 4 1 4
14h 0| 14n 0
| 4 4
15h o| 15h 0
1 4 1 4
16h 0| 16n 0
r | 4
17h ol 17n 0
4 4
18h 0| 18h 0
1 4 1 4
19h ol 19n 0
1 4 4
20h 0| 20n 0
| 4 1 4
21h ol 21n 0
| 4 4
2h 0| 22n 0
Total de: 9a14 0 Total de: 9a14 0
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 0 Periode aforament 0
. iy
Ajuntament de Masquefa X
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Lloc: Carrer Joan Mir6 - B-224z D OY M O
Municipi: MASQUEFA
Tipus: Vianants
Coeficients
Data: 07-05-2025 Horari mati: 9a14 70,000
Dia de la setmana:  dimecres Horari tarda: 15a18 0,000
VOLUM DE VIANANTS DE CADA MOVIMENT
Movim. Mati Tarda  Periode aforament
1 122 115 237
2 117 92 209
3 65 86 151
4 115 105 220
5 126 99 225
6 151 79 230
@ Diputacio
Barcelona
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Municipi:
Data:

Tipus:

Horari mati:

Horari tarda:

—
Av 4

nel Maresme

Aforament Manual

Av. Maresme - Rogelio Rojo

MASQUEFA
dimarts, 6 - maig - 2025
Vianants

Coeficients
9a14

15218

dilluns, 30 - juny - 2025

S0¥YMO

Per a:

Ajuntament de Masquefa
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Lloc: Av. Maresme - Rogelio Rojo o) 4
Municipi: MASQUEFA ¢
Tipus: Vianants
Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,000
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15a18 0,000
Mov: 1 Tipus:  Vianants Mov: 2 Tipus: ~ Vianants
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08h 0 08 h 0
09h 12 7 6 3 28 09h 8 5 2 4 19
10h 6 4 3 1 14 10h & 1 2 1 7
11h 0 2 2 1 5 11h 0 1 2 1 4
12h 1 0 0 0 1 12h 0 1 1 2 4
13h 1 2 1 3 7 13h 2 3 1 4 10
14h 0 14h 0
15h 3 3 2 2 10 15h 2 1 0 1 4
16h 5 1 4 4 14 16 h 2 2 1 5 10
17h 5 3 6 1 15 17h 6 6 2 3 17
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 55 Total de: 9a14 44
Total de: 15a18 39 Total de: 15a18 31
Periode aforament 94 | Periode aforament 75
Mov: 3 Tipus:  Vianants Mov: 4 Tipus:  Vianants
HORA :00 15 :30 45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
v | 4
07h 0 07h 0
4 v
08 h 0 08 h 0
09h 3 2 3 17 9| oon 7 7 5 4’ 2
10h 1 2 1 17 5| 10h 1 1 0 17 3
11h 3 3 1 17 8| 1h 2 1 3 1”7 7
12h 1 2 1 37 7| 12n 0 2 1 17 4
13h 4 1 1 17 7| 13n 2 2 2 37 9
4 4
14h 0 14h 0
1 4 | 4
15h 2 1 0 0 3 15h 1 1 2 2 6
16h 1 1 0 0" 2| 16h 3 1 2 0" 6
17h 3 2 1 17 7| 17h 3 2 4 37 12
18h " 0| 18h 2 1 1 17 5
| 4 | 4
19h 0 19h 0
4 | 4
20h 0 20h 0
4 r
21h 0 21h 0
1 4 4
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 36 Total de: 9a14 46
Total de: 15a18 12 Total de: 15a18 29
Periode aforament 43 Periode aforament 75

Diputacio
Barcelona
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Lloc: Av. Maresme - Rogelio Rojo N/
Municipi: MASQUEFA o
Tipus: Vianants
Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,000
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15a18 0,000
Mov: 5 Tipus:  Vianants Mov: Tipus:  Vianants
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h ” 0| o6n 7 0
1 4 1 4
07h ol o7n 0
4 1 4
08h 0| o8h 0
09h 4 5 2”7 17| o9n 1 7 3 17 2
10h 2 1 3" 1| 1on 1 0 1 47 6
11h 1 1 0’ 3| 1n 1 3 1 17 6
12h 2 3 17 7| 12n 0 2 2 0’ 4
13h 0 1 27 4| 13n 2 2 1 17 6
1 4 1 4
14h 0| 14n 0
4 1 4
15h 2 1 2 5| 150 2 1 2 2 7
16h 1 2 37 7| 16n 2 0 0 2" 4
17h 3 2 17 11| 17n 4 5 2 17 12
4 1 4
18h 0| 18n 0
1 4 1 4
19h ol 19n 0
4 1 4
20h 0| 20n 0
| 4 1 4
21h ol 2tn 0
4 1 4
22h 0| 22n 0
Total de: 9a14 42 | Totalde: 9a14 “
Total de: 15a18 23 Total de: 15a18 23
Periode aforament 65 Periode aforament 67
Mov. 7 Tipus:  Vianants Mov: Tipus:  Vianants
HORA 00 15 30 45 TOTAL | HORA  :00 15 30 45 TOTAL
06h i’ o| osn 7 0
1 4 1 4
07h ol orn 0
4 1 4
08h 0| osh 0
1 4 1 4
09h 3 1 3 10| o9n 7 2 0 2 11
10h 1 0 17 3| 1oh 1 4 2 37 10
11h 2 4 2" 9| 1n 1 3 5 37 12
12h 3 2 17 6| 12n 1 4 3 17 9
13h 0 5 17 8 | 13n 2 3 1 37 9
14h g 0| 14n " 0
4 1 4
15h 2 1 2 8| 15n 2 1 0 0 3
16h 2 0 2 5| 16n 0 4 1 3" 8
17h 3 2 3" 1| 17n 3 2 1 17 7
4 1 4
18h 0| 18n 0
1 4 1 4
19h 0| 19n 0
4 1 4
20h 0| 20n 0
| 4 1 4
21h 0| 21n 0
4 1 4
2h 0| 22n 0
Total de: 9a14 36 | Total de: 9at4 51
Total de: 15a18 24 Total de: 15a18 18
Periode aforament 60 Periode aforament 69
. Vi
Ajuntament de Masquefa X
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Lloc: Av. Maresme - Rogelio Rojo DOYM o
Municipi: MASQUEFA
Tipus: Vianants
Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati 9at14 " 0,000
Dia de la setmana:  dimarts Horari tarda: 15a18 0,000
VOLUM DE VIANANTS DE CADA MOVIMENT
Movim. Mati Tarda  Periode aforament
1 55 39 94
2 44 31 75
3 36 12 43
4 46 29 75
5 42 23 65
6 44 23 67
7 36 24 60
8 51 18 69
@ Diputacié
Barcelona
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Municipi:
Data:

Tipus:

Horari mati:

Horari tarda:

Aforament Manual

Carrer Major - B224z

MASQUEFA
dimarts, 6 - maig - 2025

Bicis

Coeficients

9a14
15a18

S0Y¥YMO

Per a:

dilluns, 30 - juny - 2025

Ajuntament de Masquefa
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Lloc: Carrer Major - B224z Y
Municipi: MASQUEFA e
Tipus: Bicis
Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,000
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15a18 0,000
Mov: 1 Tipus:  Bicis Mov: 2 Tipus: ~ Bicis
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08h 0 08 h 0
09h 0 0 0 0 0 09h 0 0 0 0 0
10h 0 0 0 0 0 10h 0 0 0 0 0
11h 0 0 0 0 0 11h 0 0 0 0 0
12h 1} 0 0 0 1} 12h 0 0 0 0 0
13h 0 0 0 0 0 13h 0 0 0 0 0
14h 0 14h 0
15h 0 0 0 0 0 15h 0 0 0 0 0
16h 0 0 0 0 0 16 h 0 0 0 0 0
17h 0 0 0 0 0 17h 0 0 0 0 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 0 Total de: 9a14 0
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 0 | Periode aforament 0
Mov: 3 Tipus:  Bicis Mov: 4 Tipus:  Bicis
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h v 0| o6h i’ 0
v | 4
07h 0 07h 0
4 v
08 h 0 08 h 0
| 4 | 4
09h 0 0 0 0 0 09 h 0 0 0 0 0
10h 0 0 0 0’ 0| 1on 0 0 0 0 0
1h 0 0 0 0 0| 1h 0 0 0 0 0
12h 0 0 0 0 0| 12n 0 0 0 0" 0
13h 0 0 0 0’ 0| 13h 0 0 0 0 0
14h g 0| 14h g 0
1 4 | 4
15h 0 0 0 0 0 15h 0 0 0 0 0
16h 0 0 0 0" 0| 16h 0 0 0 0" 0
17h 0 0 0 0 0| 17h 0 0 0 0 0
18h " 0| 18n g 0
| 4 | 4
19h 0 19h 0
4 | 4
20h 0 20h 0
4 r
21h 0 21h 0
1 4 4
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 0 Total de: 9a14 0
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 0 Periode aforament 0

Diputacio
Barcelona
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Lloc: Carrer Major - B224z )
Municipi: MASQUEFA L]
Tipus: Bicis
Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,000
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15a18__ 0,000
Mov: 5 Tipus:  Bicis Mov: Tipus:  Bicis
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 0 0 0 0 09h 0 0 0 0 0
10h 0 0 0 0 0 10h 0 0 0 0 0
11h 0 0 0 0 0 11h 0 0 0 0 0
12h 0 0 0 0 0 12h 0 0 0 0 0
13h 0 0 0 0 0 13h 0 0 0 0 0
14h 0 14h 0
15h 0 0 0 0 0 15h 0 0 0 0 0
16 h 0 0 0 0 0 16 h 0 0 0 0 0
17h 0 0 0 0 0 17h 0 0 0 0 0
18h 0 18 h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 0 Total de: 9a14 0
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 0 | Periode aforament 0
Mov. 7 Tipus:  Bicis Mov: Tipus:  Bicis
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08h 0| osh g 0
09h 0 0 0 0 0 09h 0 0 0 0 7 0
10h 0 0 0 0 0 10h 0 0 0 0 " 0
1h 0 0 0 0 0| 1n 0 0 0 0’ 0
12h 0 0 0 0 0 12h 0 0 0 0 " 0
13h 0 0 0 0 0 13h 0 0 0 0 0
14h 0| 14n g 0
15h 0 0 0 0 0 15h 0 0 0 0 " 0
16 h 0 0 0 0 0 16 h 0 0 0 0 " 0
17h 0 0 0 0 0 17h 0 0 0 0 " 0
18h 0| 18n g 0
19h 0| 19n g 0
20h 0| 20n g 0
21h 0| 2tn g 0
2h 0| 22n g 0
Total de: 9a14 0 Total de: 9a14 0
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 0 | Periode aforament 0

Ajuntament de Masquefa ‘/’@\"Z
W
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DO0Y¥YMO

Lloc: Carrer Major - B224z
Municipi: MASQUEFA
Tipus: Bicis
Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: " 9an 70,000
Dia de la setmana: ~ dimarts Horari tarda: " 15a1s " 0,000
VOLUM DE VIANANTS DE CADA MOVIMENT
Movim. Mati Tarda _ Periode aforament

1 0 0 0

2 0 0 0

3 0 0 0

4 0 0 0

5 0 0 0

6 0 0 0

7 0 0 0

8 0 0 0

Diputacio
Barcelona
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S0¥YMO

Aforament Manual

Carrer Pujades - Carrer Montserrat

Municipi: MASQUEFA
Data: dimecres, 7 - maig - 2025
Tipus: Bicis
Coeficients Per a:
Horari mati: 9a14
Horari tarda: 15a18

dilluns, 30 - juny - 2025

Ajuntament de Masquefa “ﬂ
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Lloc: Carrer Pujades - Carrer Montserrat o) 4
Municipi: MASQUEFA e
Tipus: Bicis
Coeficients
Data: 07-05-2025 Horari mati " 9am 0,000
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: " 15218 . 0,000
Mov: 1 Tipus:  Bicis Mov: 2 Tipus: ~ Bicis
Hora 100 15 20 45 TOTAL | HORA 00 15 45 TOTAL
06h 7 o| oen i’ 0
1 4 | 4
07h o| orn 0
1 4 r
08h o| osh 0
1 4 | 4
09h 1 2 0 0 3| o9n 0 0 0 0 0
10h 0 0 0 0" 0| 1om 0 0 0 0" 0
11h 0 0 0 0’ 0| 1n 1 0 0 17 2
12h 0 0 2 0" 2| 12n 0 0 0 0" 0
13h 0 0 0 0’ 0| 13n 0 0 0 0" 0
14h " 0| 14n g 0
1 4 v
15h 0 1 0 0 1| 15n 0 0 0 0 0
16h 0 0 0 0’ 0| 16h 1 0 0 0 1
17h 0 0 0 0 0| 17n 0 0 0 0’ 0
18h " 0| 18h g 0
1 4 | 4
19h 0| 19n 0
1 4 4
20h 0| 20n 0
1 4 | 4
21h 0| 21h 0
1 4 4
2h 0| 22n 0
Total de: 9a14 5 Total de: 9a14 2
Total de: 15218 1] Totlde 15218 1
Periode aforament 6 Periode aforament 3
Mov: 3 Tipus:  Bicis Mov: 4 Tipus:  Bicis
HORA 00 15 30 45 TOTAL | HORA  :00 15 45 TOTAL
06h ” 0| o6h " 0
| 4 | 4
07h 0| orh 0
1 4 4
08h 0| o8h 0
1 4 | 4
0h 1 2 0 0 3| oon 0 0 0 1 1
10h 0 0 0 0" 0| 1o0n 0 0 0 0" 0
11h 0 0 0 2" 2| 11n 0 0 0 2" 2
12h 0 0 0 0" 0| 12n 0 0 0 0 0
13h 0 0 0 0o’ 0| 13n 0 1 0 0" 1
14h " 0| 14n g 0
1 4 | 4
15h 1 0 0 0 1] 15n 0 1 0 0 1
16h 1 0 0 0’ 1| 16h 0 0 0 0 0
17h 0 0 0 0’ 0| 17h 1 0 0 0 1
18h " 0| 18h g 0
1 4 | 4
19h 0| 19n 0
1 4 4
20h 0| 20n 0
1 4 r
21h 0| 21n 0
1 4 | 4
2h 0| 2n 0
Total de: 9a14 5 Total de: 9a14 4
Total de: 15218 2| Totalde: 15218 2
Periode aforament 7 Periode aforament 6
Diputacio
Barcelona
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Lloc: Carrer Pujades - Carrer Montserrat
Municipi: MASQUEFA
Tipus: Bicis
Coeficients
Data: 07-05-2025 Horari mati: " 9a 14 : 0,000
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: " tsat18 " 0000
Mov: 5 Tipus:  Bicis Mov: 6 Tipus:  Bicis
Hora :00 115 :30 145 TOTAL HORA :00 15 :30 45 TOTAL
06h 7 0| o6n 7 0
v 1 4
07h 0| o7h 0
4 4
08h 0| 08h 0
4 1 4
09h 0 0 0 1 1 09h 0 0 0 0 0
10h 0 0 0 0 0| 1on 0 0 0 0" 0
11h 1 0 0 2”7 3| 11n 0 0 0 17 1
12h 0 0 2 0 2| 12n 0 0 0 0’ 0
13h 0 1 0 0 1| 13n 0 0 0 0’ 0
14h g 0| 14n g 0
4 1 4
15h 0 0 0 0 0| 15h 1 0 0 0 1
16h 0 0 0 0 0| 16n 0 0 1 2" 3
17h 1 0 0 0o’ 11 17n 0 1 0 0 1
18h i’ 0| 18h " 0
| 4 L 4
19h 0| 19h 0
v [ 4
20h 0| 20h 0
| 4 4
21h 0| 21h 0
4 1 4
2h 0| 22h 0
Total de: 9a14 7 Total de: 9a14 1
Total de: 15a18 1 Total de: 15a18 5
Periode aforament 8 Periode aforament 6
Lloc: Carrer Pujades - Carrer Montserrat
Municipi: MASQUEFA
Tipus: Bicis
Coeficients
N ’ L 4 L 4
Data: 07-05-2025 Horari mati: 9a14 0,000
. . . T r
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15a18 0,000
VOLUM DE VIANANTS DE CADA MOVIMENT
Movim. Mati Tarda  Periode aforament
1 5 1 6
2 2 1 3
3 5 2 7
4 4 2 6
5 7 1 8
6 1 5 6
‘JU‘I«L:]

Ajuntament de Masquefa 9
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Estudi d’Avaluacié de Mobilitat pel POUM de Masquefa

Aforament Manual

Carrer Joan Mir6 - B-224z

Municipi:

Data:

Tipus:

Horari mati:

Horari tarda:

249
MASQUEFA
dimecres, 7 - maig - 2025
Bicis
Coeficients Per a:
9a14
15a18
dilluns, 30 - juny - 2025
Diputacioé
Barcelona



250

DOCUMENT I. MEMORIA

Lloc: Carrer Joan Miré - B-224z N\
Municipi: MASQUEFA @
Tipus: Bicis
Coeficients
Data: 07-05-2025 Horari mati: 9a14 0,000
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15a18 0,000
Mov: 1 Tipus:  Bicis Mov: 2 Tipus:  Bicis
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h 0| oen 7 0
07h 0| orn 7 0
08h 0| o8h " 0
09h 1 0 0 0 1] oon 2 0 0 0’ 2
10h 0 0 1 0 1] 1on 1 1 1 0 3
Mh 0 1 0 0 1] 1 0 2 0 17 3
12h 0 1 1 0 2| 12n 2 0 1 17 4
13h 1 1 0 0 2| 13n 0 0 0 0 0
14h 0| 14n g 0
15h 0 0 0 1 1] 15n 0 0 0 0 0
16h 0 0 0 0 0| 16n 0 0 0 0 0
17h 0 0 0 0 o| 17n 0 0 0 0 0
18h o| 18n " 0
19h 0| 19n " 0
20h o| 20n " 0
21h o| 2n v 0
22h o| 22n " 0
Total de: 9a14 7| Totlde: 9a14 12
Total de: 15a18 1 Total de: 15a18 0
Periode aforament 8 Periode aforament 12
Mov: 3 Tipus:  Bicis Mov: 4 Tipus:  Bicis
HORA  :00 15 30 45 TOTAL | HORA  :00 15 30 45 TOTAL
06h 0| oen v 0
07h o| orn v 0
08h 0| o8h " 0
09h 0 0 0 0 o| o9n 0 0 0 0 0
10h 2 0 0 0 2| 10n 0 0 2 0 2
11h 0 1 0 0 1| 11n 0 0 2 0 2
12h 1 0 0 0 1| 12n 0 2 0 1”7 3
13h 0 0 0 0 0| 13n 0 0 0 0 0
14h 0| 14n " 0
15h 0 0 0 0 0| 15n 0 0 0 0 0
16h 0 0 0 0 0| 16h 0 0 0 0’ 0
17h 0 0 0 0 0| 17n 0 0 0 0 0
18h 0| 18h " 0
19h 0| 19n " 0
20h 0| 20n " 0
21h 0| 2n " 0
2h 0| 22n " 0
Total de: 9a14 4 Total de: 9a14 7
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 4 | Periode aforament 7
LS
Ajuntament de Masquefa \’T\"Z
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Estudi d’'Avaluacié de Mobilitat pel POUM de Masquefa 251
Lloc: Carrer Joan Miré - B-224z N MM ¢
Municipi: MASQUEFA @

Tipus: Bicis
Coeficients
Data: 07-05-2025 Horari mati: 9a14 0,000
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15a18 0,000
Mov.: 5 Tipus:  Bicis Mov: Tipus:  Bicis
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08h 0
09h 0 0 0 0 0 09h 0 1 0 0 1
10h 0 0 0 0 0 10h 0 0 0 0 0
11h 0 0 0 0 0 11h 0 1 0 0 1
12h 0 0 0 0 0 12h 0 0 0 0 0
13h 0 13h 0
14h 0 0 0 0 0 14h 0 0 0 0 0
15h 0 0 0 0 0 15h 0 0 0 0 0
16 h 0 0 0 0 0 16 h 0 0 0 0 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 0 Total de: 9a14 2
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 0 | Periode aforament 2
Mov: 7 Tipus:  Bicis Mov: Tipus:  Bicis
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h . 0| o6h i’ 0
v | 4
07h 0 07h 0
4 v
08 h 0 08 h 0
| 4 | 4
09h 0 09 h 0
1 4 v
10h 0 10h 0
4 4
11h 0 11h 0
1 4 4
12h 0 12h 0
4 r
13h 0 13h 0
4 4
14h 0 14h 0
1 4 | 4
15h 0 15h 0
4 4
16 h 0 16 h 0
1 4 | 4
17h 0 17h 0
4 4
18h 0 18h 0
| 4 | 4
19h 0 19h 0
4 | 4
20h 0 20h 0
4 r
21h 0 21h 0
1 4 4
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 0 Total de: 9a14 0
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 0 Periode aforament 0
Diputacio
Barcelona



252 DOCUMENT I. MEMORIA

DO¥MO

Lloc: Carrer Joan Mir6 - B-224z
Municipi: MASQUEFA
Tipus: Bicis

Coeficients
Data: 07-05-2025 Horari mat: " 9a1 " 0,000
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: " 15a 18' 0,000

VOLUM DE VIANANTS DE CADA MOVIMENT
Movim. Mati Tarda  Periode aforament
1

—

N O N BN N
O O O O o —~
-

NoOoO~NRADMND O

o o B W N

Ajuntament de Masquefa
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Estudi d’Avaluacié de Mobilitat pel POUM de Masquefa

Aforament Manual

Av. Maresme — Rogelio Rojo

Municipi:
Data:

Tipus:

Horari mati:

Horari tarda:

253
MASQUEFA
dimarts, 6 - maig - 2025
Bicis
Coeficients Per a:
9a14
15a18
dilluns, 30 - juny - 2025
Diputacioé
Barcelona
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DOCUMENT I. MEMORIA

Lloc: Av. Maresme - Rogelio Rojo N\
Municipi: MASQUEFA *
Tipus: Bicis
Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,000
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15a18 0,000
Mov: 1 Tipus:  Bicis Mov: 2 Tipus:  Bicis
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h ” 0| o6n 7 0
1 4 1 4
07h ol o7n 0
4 1 4
08h 0| o8h 0
1 4 1 4
09h 1 0 1 0 2| oon 0 0 0 0 0
10h 0 0 0 0 o| 1on 0 0 0 0’ 0
11h 1 0 0 0 1] 1n 0 0 0 0’ 0
12h 0 0 0 0 0| 12n 0 0 1 17 2
13h 0 0 3 0 3| 13n 0 0 0 0’ 0
14h i’ 0| 14n " 0
4 1 4
15h 0 0 0 0 0| 15n 0 0 0 1 1
16h 1 0 0 0’ 1| 16n 0 1 0 0 1
17h 0 0 0 0o’ 0| 17n 1 0 1 0 2
18h g 0| 18n " 0
1 4 1 4
19h ol 19n 0
4 1 4
20h 0| 20n 0
| 4 1 4
21h ol 21n 0
4 1 4
22h 0| 22n 0
Total de: 9a14 6 | Totlde: 9a14 2
Total de: 15a18 1 Total de: 15a18 4
Periode aforament 7 Periode aforament 6
Mov: 3 Tipus:  Bicis Mov: 4 Tipus:  Bicis
HORA 00 5 30 45 TOTAL | HORA  :00 15 30 45 TOTAL
06h i’ o| osn 7 0
1 4 1 4
07h ol orn 0
4 1 4
08h 0| osh 0
09h 0 0 0 0’ 0| o9n 0 0 0 0 0
10h 0 0 0 0" o| 4on 0 0 0 0 0
11h 0 0 0 0 o| 1n 0 0 0 0o’ 0
12h 0 0 0 0" 0| 12n 0 0 0 0’ 0
13h 0 0 0 0 0| 13n 0 0 1 0’ 1
14h g 0| 14n " 0
4 1 4
15h 0 0 1 0 1| 15h 0 1 0 0 1
16h 0 0 0 0 0| 16n 0 0 0 0" 0
17h 0 0 0 0 0| 17h 0 0 0 0’ 0
18h g 0| 18h " 0
1 4 1 4
19h 0| 19n 0
4 1 4
20h 0| 20n 0
| 4 1 4
21h 0| 21n 0
4 1 4
2h 0| 22n 0
Total de: 9a14 0 Total de: 9a14 1
Total de: 15a18 1 Total de: 15a18 1
Periode aforament 1 Periode aforament 2
. Vi
Ajuntament de Masquefa X
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255

Lloc: Av. Maresme - Rogelio Rojo N MM ¢
Municipi: MASQUEFA @
Tipus: Bicis
Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14 0,000
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15a18 0,000
Mov.: 5 Tipus:  Bicis Mov: Tipus:  Bicis
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 1 0 0 1 09h 0 0 0 0 0
10h 0 0 0 0 0 10h 0 0 0 0 0
11h 0 0 0 0 0 11h 0 0 0 0 0
12h 0 0 0 2 2 12h 0 0 0 0 0
13h 0 0 0 0 0 13h 0 0 1 0 1
14h 0 14h 0
15h 0 2 0 1 3 15h 0 0 0 0 0
16h 0 0 0 1 1 16h 1 0 0 0 1
17h 1 0 1 0 2 17h 0 0 0 1 1
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0| 20n g 0
21h 0| 21n ’ 0
2h 0| 22h g 0
Total de: 9a14 3 Total de: 9a14 1
Total de: 15a18 6 Total de: 15a18 2
Periode aforament 9 | Periode aforament 3
Mov: 7 Tipus:  Bicis Mov: Tipus:  Bicis
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 145 TOTAL
06h 0| o06h 4 0
07h 0| orh ’ 0
08h 0| osh g 0
09h 0 0 0 0 0 09h 0 1 0 0 g 1
10h 0 0 0 0 0 10h 0 0 0 0 g 0
1h 0 0 0 0 0| 1n 0 0 0 0 0
12h 1 0 1 0 2 12h 0 0 0 1 g 1
13h 0 0 0 0 0 13h 0 0 1 0 g 1
14h 0| 14an 4 0
15h 0 0 0 0 0 15h 0 0 1 0 g 1
16h 0 0 1 0 1] 16h 0 0 0 1”7 1
17h 0 0 0 1 1 17h 0 0 0 0 g 0
18h 0| 18h 4 0
19h 0| 19n ’ 0
20h 0| 20n g 0
21h 0 21h g 0
2n 0| 22n g 0
Total de: 9a14 2 Total de: 9a14 3
Total de: 15a18 2 Total de: 15a18 2
Periode aforament 4 Periode aforament 5

Diputacio
Barcelona
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DO0¥YMO

Lloc: Av. Maresme - Rogelio Rojo
Municipi: MASQUEFA
Tipus: Bicis
Coeficients
Data: 06-05-2025 Horari mati " 9am4 " 0,000
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 4 15a18 v 0,000
VOLUM DE VIANANTS DE CADA MOVIMENT
Movim. Mati Tarda  Periode aforament

1 6 1 7

2 2 4 6

3 0 1 1

4 1 1 2

5 3 6 9

6 1 2 3

7 2 2 4

8 3 2 5

Ajuntament de Masquefa
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Estudi d’Avaluacié de Mobilitat pel POUM de Masquefa

Aforament Manual

Carrer Major - B224z

Municipi:
Data:

Tipus:

Horari mati:

Horari tarda:

257
MASQUEFA
dimarts, 6 - maig - 2025
VMP
9a14
15218
dilluns, 30 - juny - 2025
Diputacioé
Barcelona
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Lloc: Carrer Major - B224z \/
Municipi: MASQUEFA e
Tipus: VMP
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15a18
Mov: 1 Tipus:  VMP Mov: 2 Tipus:  VMP
Hora :00 115 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09 h 0 0 0 0 0 09h 0 0 0 0 0
10h 0 0 0 0 0 10h 0 0 0 0 0
11h 0 0 0 0 0 11h 0 0 0 0 0
12h 0 0 0 0 0 12h 0 0 0 0 0
13h 0 13h 0
14h 0 0 0 0 0 14h 0 0 0 0 0
15h 0 0 0 0 0 15h 0 0 0 0 0
16h 0 0 0 0 0 16h 0 0 0 0 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 0 Total de: 9a14 0
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 0 | Periode aforament 0
Mov: 3 Tipus:  VMP Mov: 4 Tipus:  VMP
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08h 0 08 h 0
09h 0 0 0 0 0 09h 0 0 0 0 0
10h 0 0 0 0 0 10h 0 0 0 0 0
11h 0 0 0 0 0 11h 0 0 0 0 0
12h 0 0 0 0 0 12h 0 0 0 0 0
13h 0 13h 0
14h 0 0 0 0 0 14h 0 0 0 0 0
15h 0 0 0 0 0 15h 0 0 0 0 0
16 h 0 0 0 0 0 16h 0 0 0 0 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 0 Total de: 9a14 0
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 0 | Periode aforament 0

Ajuntament de Masquefa ‘/’@\"Z
W
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Lloc: Carrer Major - B224z
Municipi: MASQUEFA Y
Tipus: VMP
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15a18
Mov: 5 Tipus:  VMP Mov: 6 Tipus:  VMP
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09 h 0 0 0 0 0 09 h 0 0 0 0 0
10h 0 0 0 0 0 10h 0 0 0 0 0
11h 0 0 0 0 0 11h 0 0 0 0 0
12h 0 0 0 0 0 12h 0 0 0 0 0
13h 0 13h 0
14h 0 0 0 0 0 14h 0 0 0 0 0
15h 0 0 0 0 0 15h 0 0 0 0 0
16h 0 0 0 0 0 16h 0 0 0 0 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 0 Total de: 9a14 0
Total de: 15218 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 0 | Periode aforament 0
Mov: 7 Tipus:  VMP Mov: 8 Tipus:  VMP
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 0 0 0 0 09h 0 0 0 0 0
10h 0 0 0 0 0 10h 0 0 0 0 0
11h 0 0 0 0 0 11h 0 0 0 0 0
12h 0 0 0 0 0 12h 0 0 0 0 0
13h 0 13h 0
14h 0 0 0 0 0 14h 0 0 0 0 0
15h 0 0 0 0 0 15h 0 0 0 0 0
16h 0 0 0 0 0 16h 0 0 0 0 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 0 Total de: 9a14 0
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 0 | Periode aforament 0
@ Diputacio
Barcelona
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Lloc: Carrer Major - B224z

Municipi: MASQUEFA

Tipus: VMP

Data: 06-05-2025 Horari matf:
Dia de la sefmana; dimarts Horari tarda:

VOLUM DE VIANANTS DE CADA MOVIMENT

Movim. Mati Tarda  Periode aforament
1 0 0 0
2 0 0 0
3 0 0 0
4 0 0 0
5 0 0 0
6 0 0 0

DOYMO

9a14
15a18

Ajuntament de Masquefa
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Estudi d’Avaluacié de Mobilitat pel POUM de Masquefa

Aforament Manual

Carrer Pujades - Carrer Montserrat

Municipi:
Data:

Tipus:

Horari mati:

Horari tarda:

261
MASQUEFA
dimecres, 7 - maig - 2025
VMP
9a14
15218
dilluns, 30 - juny - 2025
Diputacioé
Barcelona
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DOCUMENT I. MEMORIA

Lloc: Carrer Pujades - Carrer Montserrat v
Municipi: MASQUEFA e
Tipus: VMP
Data: 07-05-2025 Horari mati: 9a14
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15a18
Mov: 1 Tipus:  VMP Mov: Tipus: VMP
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09 h 1 0 0 0 1 09h 0 0 1 0 1
10h 1 1 0 0 2 10h 0 0 0 0 0
11h 0 0 0 0 0 11h 0 0 0 0 0
12h 0 1 0 0 1 12h 0 0 0 0 0
13h 0 0 0 0 0 13h 0 0 0 0 0
14h 0 14h 0
15h 0 0 0 0 0 15h 0 0 0 0 0
16h 0 0 0 0 0 16h 0 0 0 0 0
17h 0 0 0 0 0 17h 0 0 0 0 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 4 Total de: 9a14 1
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 4 | Periode aforament 1
Mov: 3 Tipus:  VMP Mov: Tipus:  VMP
HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08h 0 08 h 0
09h 1 0 0 0 1 09h 0 0 0 0 0
10h 0 0 0 0 0 10h 1 0 0 0 1
11h 0 0 0 0 0 11h 0 0 0 0 0
12h 0 0 0 0 0 12h 0 1 0 1 2
13h 0 0 0 0 0 13h 0 0 0 0 0
14h 0 14h 0
15h 0 0 0 0 0 15h 0 0 0 2 2
16 h 0 0 0 0 0 16h 0 1 0 0 1
17h 0 1 0 0 1 17h 0 0 2 0 2
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 1 Total de: 9a14 3
Total de: 15a18 1 Total de: 15a18 5
Periode aforament 2 | Periode aforament 8

Ajuntament de Masquefa ‘/’@\"Z
W



Estudi d’'Avaluacié de Mobilitat pel POUM de Masquefa 263
Lloc: Carrer Pujades - Carrer Montserrat v ‘
Municipi: MASQUEFA {

Tipus: VMP
Data: 07-05-2025 Horari mati: 9a14
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15a18
Mov: 5 Tipus:  VMP Mov: Tipus:  VMP
Hora :00 15 :30 145 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09h 0 0 1 0 1 09h 2 0 0 0 2
10h 0 0 0 0 0 10h 0 1 0 0 1
11h 0 0 0 0 0 11h 0 0 0 0 0
12h 0 1 0 2 3 12h 0 0 1 1 2
13h 0 0 0 0 0 13h 0 0 0 0 0
14h 0 14h 0
15h 0 0 2 0 2 15h 0 0 0 0 0
16 h 0 1 0 0 1 16h 0 0 0 0 0
17h 0 0 2 0 2 17h 0 1 0 0 1
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 4 Total de: 9a14 5
Total de: 15a18 5 Total de: 15218 1
Periode aforament 9 | Periode aforament 6
Mov: 7 Tipus:  VMP Mov: Tipus:  VMP
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08h 0 08 h 0
09h 0 09h 0
10h 0 10h 0
11h 0 11h 0
12h 0 12h 0
13h 0 13h 0
14h 0 14h 0
15h 0 15h 0
16 h 0 16 h 0
17h 0 17h 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 0 Total de: 9a14 0
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 0 | Periode aforament 0
@ Diputacio
Barcelona
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D0¥YMO

Lloc: Carrer Pujades - Carrer Montserrat

Municipi: MASQUEFA

Tipus: VMP

Data; 07-05-2025 Horari mati: 9a14
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15a18

VOLUM DE VIANANTS DE CADA MOVIMENT

Movim. Mati Tarda 8h
1 4 0 4
2 1 0 1
3 1 1 2
4 3 5 8
5 4 5 9
6 5 1 6

Ajuntament de Masquefa
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D0¥YMO

Aforament Manual

Carrer Joan Mir6 - B-224z

Municipi: MASQUEFA

Data: dimecres, 7 - maig - 2025
Tipus: VMP

Horari mati: 9a14

Horari tarda: 15a18

dilluns, 30 - juny - 2025

Diputacioé
Barcelona
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Lloc: Carrer Joan Mir¢ - B-224z v
Municipi: MASQUEFA @
Tipus: VMP
Data: 07-05-2025 Horari mati: 9a14
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15a18
Mov: 1 Tipus:  VMP Mov: 2 Tipus:  VMP
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08h 0 08h 0
09 h 1 0 1 1 3 09h 2 0 0 0 2
10h 0 0 0 0 0 10h 0 0 1 1 2
11h 2 0 1 0 3 11h 0 2 0 0 2
12h 0 0 0 0 0 12h 1 0 1 1 3
13h 0 0 2 0 2 13h 1 2 1 0 4
14h 0 14h 0
15h 0 0 1 0 1 15h 0 0 1 0 1
16h 0 1 0 0 1 16 h 0 2 0 0 2
17h 0 0 0 1 1 17h 0 0 0 0 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
1 4 [ 4
20h 0 20h 0
4 4
21h 0 21h 0
4 1 4
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 8 Total de: 9a14 13
Total de: 15a18 3 Total de: 15a18 3
Periode aforament 1 Periode aforament 16
Mov: 3 Tipus:  VMP Mov: 4 Tipus:  VMP
HORA :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h i’ 0| o6h i’ 0
1 4 v
07h 0 07h 0
4 1 4
08 h 0 08 h 0
4 | 4
09h 0 0 0 0 0 09h 0 0 0 0 0
10h 1 1 0 0 2 | 10h 0 0 0 0 0
11h 0 0 0 0’ 0| 1n 0 0 0 0 0
12h 0 0 2 0" 2| 12n 0 0 0 0 0
13h 1 2 1 17 5| 13h 1 2 0 2 5
4 1 4
14h 0 14h 0
1 4 4
15h 0 0 0 0 0 15h 0 0 0 1 1
16h 0 0 0 0’ 0| 16h 1 0 0 0" 1
17h 0 0 0 0 0| 17n 2 1 0 0 3
18h " 0| 18h i’ 0
L 4 | 4
19h 0 19h 0
4 4
20h 0 20h 0
1 4 L 4
21h 0 21h 0
4 1 4
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 9 Total de: 9a14 5
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 5
Periode aforament 9 | Periode aforament 10

Ajuntament de Masquefa ‘/’@\"Z
W
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Lloc: Carrer Joan Mir6 - B-224z Y
Municipi: MASQUEFA -
Tipus: VMP
Data: 07-05-2025 Horari mati: 9a14
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15a18
Mov: 5 Tipus:  VMP Mov: 6 Tipus:  VMP
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h g 0| osn i 0
r | 4
07h 0 07h 0
r 4
08 h 0 08 h 0
v 1 4
09h 0 0 0 0 0 09h 0 0 0 0 0
10h 0 0 0 1" 1] 10n 0 0 0 0" 0
1h 0 0 0 2 2| 1n 0 1 0 0 1
12h 0 0 0 0" 0| 12n 0 0 0 0 0
13h 0 0 1 0 1] 13n 0 0 0 0" 0
14h g 0| 14n " 0
r 4
15h 0 0 0 0 0 15h 0 0 0 0 0
16h 0 0 0 0" 0| 16h 0 0 0 0" 0
17h 0 0 2 17 3| 17h 0 0 0 0’ 0
18h g 0| 18n g 0
v | 4
19h 0 19h 0
| 4 4
20h 0 20h 0
r 4
21h 0 21h 0
v 1 4
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 4 Total de: 9a14 1
Total de: 15a18 3 Total de: 15a18 0
Periode aforament 7 Periode aforament 1
Mov: 7 Tipus:  VMP Mov: 8 Tipus:  VMP
HORA :00 15 :30 45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h g 0| o6h i’ 0
v 1 4
07h 0 07h 0
r 4
08 h 0 08 h 0
r 1 4
09h 0 09h 0
r 4
10h 0 10h 0
r 4
11h 0 11h 0
r 1 4
12h 0 12h 0
r | 4
13h 0 13h 0
r 4
14h 0 14h 0
v 1 4
15h 0 15h 0
r 4
16 h 0 16 h 0
| 4 v
17h 0 17h 0
r 4
18h 1} 18h 0
r 4
19h 0 19h 0
r 1 4
20h 0 20h 0
r 4
21h 0 21h 0
r 4
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 0 Total de: 9a14 0
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 0
Periode aforament 0 | Periode aforament 0

Diputacio
Barcelona
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Lloc: Carrer Joan Mir6 - B-224z

Municipi: MASQUEFA

Tipus: VMP

Data: 07-05-2025 Horari mati: 9a14
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15218

VOLUM DE VIANANTS DE CADA MOVIMENT

Movim. Mati Tarda 8h
1 8 3 11
2 13 3 16
3 9 0 9
4 5 5 10
5 4 3 7
6 1 0 1

Ajuntament de Masquefa
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Estudi d’Avaluacié de Mobilitat pel POUM de Masquefa

Aforament Manual

Av. Maresme - Rogelio Rojo

Municipi:
Data:

Tipus:

Horari mati:

Horari tarda:

arrer Baix Cé'm-]p

269
MASQUEFA
dimarts, 6 - maig - 2025
VMP
9a14
15218
dilluns, 30 - juny - 2025
Diputacioé
Barcelona
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Lloc: Av. Maresme - Rogelio Rojo Y :
Municipi: MASQUEFA ;
Tipus: VMP
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15a18
Mov: 1 Tipus:  VMP Mov: Tipus: VMP
Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 145 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08 h 0 08 h 0
09 h 0 0 0 0 0 09h 2 0 1 1 4
10h 0 0 0 0 0 10h 0 0 0 0 0
11h 0 0 0 0 0 11h 0 0 2 0 2
12h 1 0 0 0 1 12h 0 0 0 0 0
13h 0 0 1 0 1 13h 0 0 0 0 0
14h 0 14h 0
15h 0 0 0 0 0 15h 1 1 1 0 3
16h 0 0 0 0 0 16h 0 0 0 1 1
17h 0 0 0 0 0 17h 0 0 0 0 0
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 2 Total de: 9a14 6
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 4
Periode aforament 2 | Periode aforament 10
Mov: 3 Tipus:  VMP Mov: Tipus:  VMP
HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07h 0 07h 0
08h 0 08 h 0
09h 0 1 0 0 1 09h 0 0 0 0 0
10h 0 0 0 0 0 10h 0 0 0 0 0
11h 0 0 0 0 0 11h 0 0 0 0 0
12h 0 0 0 0 0 12h 0 0 0 0 0
13h 0 0 0 0 0 13h 0 0 0 0 0
14h 0 14h 0
15h 0 0 0 0 0 15h 0 0 0 0 0
16 h 0 0 0 0 0 16 h 1 0 0 0 1
17h 0 0 0 0 0 17h 0 0 1 0 1
18h 0 18h 0
19h 0 19h 0
20h 0 20h 0
21h 0 21h 0
22h 0 22h 0
Total de: 9a14 1 Total de: 9a14 0
Total de: 15a18 0 Total de: 15a18 2
Periode aforament 1 Periode aforament 2

Ajuntament de Masquefa ‘/’@\"Z
W
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Lloc: Av. Maresme - Rogelio Rojo V ‘
Municipi: MASQUEFA
Tipus: VMP
Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15a18

Mov: 5 Tipus:  VMP Mov: 6 Tipus:  VMP

Hora :00 15 :30 :45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h g o[ o6n 0
07h g 0| orh 0
08h g 0| osh 0
09h 2 0 0 1 4 3 09h 0 0 0 0 0
10h 0 0 0 0 g 0 10h [1} 0 0 0 0
11h 0 0 2 1 g 3 11h 0 0 0 0 0
12h 0 0 0 0 " 0 12h 1 0 0 0 1
13h 0 1 0 0 1] 13n 0 0 1 0 1
14h g 0| 14n 0
15h 0 1 1 0 4 2 15h 0 0 0 0 0
16h 1 0 0 1" 2| 16h 0 0 0 0 0
17h 1 0 0 0 4 1 17h 0 0 1 0 1
18h g 0| 18h 0
19h g 0| 19n 0
20h g 0| 20n 0
21h g 0| 21n 0
2h g 0| 22n 0
Total de: 9a14 7 Total de: 9a14 2
Total de: 15a18 5 Total de: 15a18 1

Periode aforament 12 | Periode aforament B8

Mov: 7 Tipus:  VMP Mov: 8 Tipus:  VMP

HORA :00 15 :30 45 TOTAL HORA :00 15 :30 :45 TOTAL
06h i’ 0| o6n 0
07h g 0| orh 0
08h g 0| osh 0
09h 0 0 1 0 " 1 09h 0 1 0 0 1
10h 0 0 0 0 " 0 10h 0 0 0 0 0
1h 0 0 0 0 0| 1h 0 0 0 0 0
12h 0 0 0 0 " 0 12h 0 0 0 1} 0
13h 0 0 0 0 4 0 13h 0 0 0 0 0
14h g 0| 14h 0
15h 1 0 0 0 4 1 15h 0 0 0 0 0
16 h 0 0 0 0 g 0 16 h 0 0 0 0 0
17h 0 0 0 0 g 0 17h 1 0 0 0 1
18h g 0| 18n 0
19h g 0| 19n 0
20h g 0| 20n 0
2h g 0| 2th 0
2h g 0| 22h 0
Total de: 9a14 1 Total de: 9a14 1
Total de: 15a18 1 Total de: 15a18 1

Periode aforament 2 | Periode aforament 2

@ Diputacio
Barcelona
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Lloc: Av. Maresme - Rogelio Rojo

Municipi: MASQUEFA

Tipus: VMP

Data: 06-05-2025 Horari mati: 9a14
Dia de la setmana: dimarts Horari tarda: 15a18

VOLUM DE VIANANTS DE CADA MOVIMENT

Movim. Mati Tarda 8h
1 2 0 2
2 6 4 10
3 1 0 1
4 0 2 2
5 7 5 12
6 2 1 3
7 1 1 2
8 1 1 2

Ajuntament de Masquefa
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ANNEX N° 3. PLANOLS

Diputacio
Barcelona
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PAU13 |
PAU14 /paute}
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Pas de vianants
@ No rebaixat
© Rebaixat
@ Elevat

/1

Amplada atil (m)

= Menys de 0,9m
Entre 0,9 1,8m

- Entre 1,8 i 2,4m

L) L)

— Més de 2,4m
- Sense Vorera

- Plataforma unica

—— Calcada Unica amb urbanisme tactic

250 0 250

\

@ Diputacié Titol de I'estudi: Data: Tgc;:éll\;:lgr:ll:
Barcelona POUM FEBRER 2026
MASQUEFA Fecla: 185w 1.1 Accesibilitat dels vianants
A3:
1




elejel e op

W AN

Pas de vianants
@ Rebaixat
Amplada util (m)
—— Menys de 0,9m
Entre 0,91 1,8m

| = Més de 2,4m

-— Sense Vorera

U AJUNTAMENT o Lavita or MASQUEFA

POUM
MASQUEFA

Data:

FEBRER 2026

Escala:

A3:

1:3.500

1.2 Accesibilitat dels vianants
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A Parades de bus

Estacions FGC

© @ @ Xarxa de vianants

@ Diputacié Titol de l'estudi: Data: Tgt;:g’:l;r;[l:
Barcelona POUM FEBRER 2026

MASQU EFA Escala: 1:8.000
A3:

2.Itineraris actuals de vianants




Més de 10

C

- o | N kS I l/
N / N\ i i

= 2 Titol de I'estudi: Data: Titol del planol:

oo, DOYMO
AJUNTAMENT oe Laviia oe MASQUEFA
@ Barcelona POUM FEBRER 2026 DIAGNOSI
MASQUEFA Fecalar} 100 3.1 Pendents del sistema viari
A3:
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Diputaci“é ’ Wy e A Wi, Do Mo Data: Titol del planol:
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Diputacié
Barcelona
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@AJUNYAMENT oELAVIiLA OE MASQUEFA

POUM
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Data:
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Escala:

A3:
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Titol del planol:
DIAGNOSI

3.3 Pendents del sistema viari
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J0¥YMO

Titol de I'estudi:

POUM
MASQUEFA

FEBRER 2026

DIAGNOSI

Escala: 1:3.500

A3:

4. IMD (Vianants)




5

=
PAU17

PAU3

PAU1BP=

JPAU11
PAU12 PAU13
Y

PAU14 fpAute

Tipologia actual

Ciclable
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=== Cami verd o pista amb accés restringit

=== Carril bici en calcada

Practicable

‘| === Carrer de baix transit

Pista asfaltada/ carretera secundaria
Pista sense asfaltar

No practicable amb infants
=== Carrer basic o de transit elevat

No practicable
=== (Carretera convencional

/

©®

Diputacié
Barcelona

-
‘1 P AJUNTAMENT of Lavita oe MASQUEFA

D0¥YMO

Titol de I'estudi:

POUM
MASQUEFA

Data:

FEBRER 2026

Escala: 1:15.000

A3:

Titol del planol:
DIAGNOSI

5. Xarxa Ciclable
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8. Cobertura transport public (tren)
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41 ? AJUNTAMENT of Lavita oe MASQUEFA

Titol de I'estudi:

POUM
MASQUEFA

Data:

FEBRER 2026

Escala:

A3:

1:3.000

Titol del planol:
DIAGNOSI

10.3 Sentits de circulacio
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o |
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\ i | I 7 \\ \\ \\ \ \
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@ Barcelona POUM FEBRER 2026 DIAGNOSI
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A3:




Aforaments
O Manual
@ Automatic
@ Diputacié

Diputacié
Barcelona

@AJUNHMENT oeLaviLa o8 MASQUEFA

S0¥MO

Titol de I'estudi:

POUM
MASQUEFA

Data:

FEBRER 2026

Escala:

A3:

1:6.500

futol del planol:
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11. Pla d'aforaments
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Diputacié
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Titol de I'estudi:
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Data:

FEBRER 2026

Escala: 1:4.500

A3:

Titol del planol:
DIAGNOSI

14.1 Oferta d'aparcament
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Titol de I'estudi:
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A3:

1:5.000
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1:3.000

Tltol"del planol:
DIAGNOSI

14.5 Oferta d'aparcament
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15.1 Recorregut inventari nocturn
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